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เลอืกเปนเจาของรถจกัรยานยนต
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ภาพรวม
เราใหความสาํคญัเปนอยางยิง่
กบัคาํแนะนาํทีม่ปีระสทิธภิาพใน
คูมอืฉบบันี้ ทานสามารถคนหา
หวัขอพเิศษไดเรว็ทีส่ดุโดยดไูด
จากดชันทีีล่าํดบัไวอยางละเอยีด
ในตอนทาย หากทานตองการ
ศกึษาภาพลกัษณโดยรวมของรถ
จกัรยานยนต ทานสามารถดไูดใน
บทที่ 2 ในบทที่ 12 เราไดรวบรวม
ขอมลูเกีย่วกบัการบาํรงุรกัษาและ
งานซอมบาํรงุทีต่องดาํเนนิการทัง้
หมด หลกัฐานในการบาํรงุรกัษาที่
ทานไดดาํเนนิการเปนเงือ่นไขทีจ่าํ
เปนตามนโยบายคุมครอง
หากในภายภาคหนา ทานประสงค
ทีจ่ะขายรถจกัรยานยนตบเีอม็ดบั
เบลิยขูองทาน ใหคาํนงึเสมอวา
ทานจะมอบคูฉบบัมอืฉบบันีใ้หแก
ผูซือ้ทานอืน่ เนือ่งจากคูมอืรถเปน
สวนสาํคญัของรถจกัรยานยนต

อกัษรยอและสญัลกัษณ
ขอควรระวงั อนัตรายทีม่ี
ความเสีย่งตํา่ การขาดการ

ปองกนัอาจนาํไปสูการบาดเจบ็
เลก็นอยหรอืการบาดเจบ็ในระดบั
ปานกลาง

คาํเตอืน อนัตรายทีม่คีวาม
เสีย่งปานกลาง. การขาด

การปองกนัอาจทาํใหเกดิอนัตราย
ถงึแกชวีติหรอืการบาดเจบ็สาหสั

อนัตราย อนัตรายทีม่คีวาม
เสีย่งสงู การขาดการปองกนั

อาจทาํใหเกดิอนัตรายถงึแกชวีติ
หรอืการบาดเจบ็สาหสั

ขอควรใสใจ ขอควรทราบ
และขอควรระวงั การไม

ปฏบิตัติามขอแนะนาํสงผลใหเกดิ
ความเสยีหายตอยานพาหนะหรอื
อปุกรณเสรมิและอาจเปนอนัตราย
ตอผูขบัขี่

ประกาศ หมายเหตพุเิศษนีม้ี
สวนชวยในการแนะแนวทาง

การใชงาน การควบคมุ กระบวน

การปรบั และงานการดแูลและ
บาํรงุรกัษาใหดยีิง่ขึน้

ระบจุดุสิน้สดุของขอ
แนะนาํ

คาํชีแ้จงงาน

ผลลพัธของของงาน

เชือ่มโยงไปยงัหนาเวบ็ทีม่ี
ขอมลูเพิม่เตมิ

ระบจุดุสิน้สดุของขอมลูที่
เกีย่วของกบัอปุกรณและ
ชดุอปุกรณเสรมิ

แรงบดิในการขนั

ขอมลูทางเทคนคิ

LA รุนตลาดระดบัประเทศ
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SA อปุกรณเสรมิ
อปุกรณเสรมิ
BMW Motorrad ไดตดิตัง้
ในรถจกัรยานยนตแลว
ในระหวางการผลติ

SZ ชดุอปุกรณเสรมิ

สามารถตดิตัง้ชดุ
อปุกรณเสรมิเพิม่เตมิ
BMW Motorrad ไดทีศ่นูย
บรกิารอยางเปนทางการ
ของ BMW Motorrad

ABS ระบบปองกนัการลอ็ก
ของลอขณะเบรก

ASC ระบบควบคมุเสถยีรภาพ
โดยอตัโนมตัิ

D-
ESA

การตัง้คาแชสซี
แบบอเิลก็ทรอนคิส

DTC ระบบควบคมุการทรงตวั
แบบไดนามกิ (เฉพาะ
อปุกรณเสรมิรวมกบั
โหมดขบัขี่ Pro)

DWA ระบบสญัญาณกนัขโมย

EWS ระบบปองกนัการสตารท
เครือ่งแบบอเิลก็ทรอนกิส

RDC ระบบตรวจวดัแรงดนัลม
ยาง

อปุกรณ
เมือ่ทานไดซือ้รถจกัรยานยนต
BMW ของทานแลว ทานไดตดัสนิ
ใจเลอืกรุนซึง่ตดิตัง้อปุกรณตาม
ความประสงคและตามตองการ
ของทาน ในคูมอืแนะนาํวธิกีาร
ใชงานเลมนีจ้ะกลาวถงึอปุกรณ
เสรมิ (SA) ซึง่นาํเสนอโดย BMW
และอปุกรณเสรมิทีท่านสามารถ
เลอืกสรรไดเอง (SZ) โปรดทราบ
วาอปุกรณมาตรฐานในคาํอธบิาย
ตาง ๆ เหลานีท้านอาจไมไดเลอืก

ในทาํนองเดยีวกนั ซึง่จาํเพาะแต
ละรุนประเทศ ทาํใหรปูลกัษณของ
จกัรยานยนตแตกตางกนัออกไปได
หากรถจกัรยานยนตของทานมี
อปุกรณทีย่งัไมไดอธบิาย ใหดคูาํ
อธบิายในคาํแนะนาํแยกตางหาก

ขอมลูทางเทคนคิ
มติติางๆ นํา้หนกัและกาํลงัทีแ่สดง
ในคูมอืนีเ้ปนคามาตรฐานทีไ่ด
รบัการยอมรบัจากสถาบนัปรบั
เปนมาตรฐานแหงเยอรมนั DIN
(Deutsches Institut für Normung
e. V.) และเปนไปตามขอปฏบิตัทิี่
กาํหนด
ขอมลูทางเทคนคิและขอกาํหนด
ในคูมอืการใชงานนีช้วยเปน
เบาะแส ขอมลูยานยนต-พเิศษ
เฉพาะอาจแตกตางกนัได เชน
เนือ่งจากอปุกรณเสรมิทีเ่ลอืกของ
รุนประเทศหรอืขัน้ตอนการวดั
เฉพาะประเทศ ทานสามารถดคูา
รายละเอยีดไดจากเอกสารการ
ลงทะเบยีนและปายแนะนาํทีย่าน
พาหนะหรอืจาก BMW Motorrad
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Partner หรอืศนูยบรกิารอืน่ทีไ่ดรบั
อนญุาตโดยผานการรบัรองหรอื
ศนูยบรกิารทีเ่ชีย่วชาญ ขอมลูใน
เอกสารสาํหรบัยานพาหนะมกัมี
ความสาํคญัมากกวาขอมลูในคูมอื
การใชงานนี้

สภาวะในปจจบุนั
เราไดคดิคนพฒันาคณุภาพ
และความปลอดภยัของรถ
จกัรยานยนตบเีอม็ดบัเบลิยแูละ
ปรบัปรงุอยางตอเนือ่ง รวม
ถงึทางดานการออกแบบและ
อปุกรณเสรมิตางๆ ซึง่อาจสง
ผลใหเกดิความคลาดเคลือ่น
ระหวางคูมอืการใชงานนีแ้ละกบั
รถจกัรยานยนตของทาน ทาง
BMW Motorrad ไมสามารถรบั
ผดิชอบความคลาดเคลือ่นเหลา
นีไ้ด และขออภยัมา ณ ทีน่ีด้วย
เราขอแจงใหทานทราบวาขอมลู
ภาพประกอบ และคาํอธบิาย
ตางๆเหลานีอ้าจไมตรงกบัรถ
จกัรยานยนตของทาน

แหลงขอมลูเพิม่เตมิ
ตวัแทนจาํหนายของ
BMW Motorrad
ตวัแทนจาํหนายของ
BMW Motorrad ยนิดทีีจ่ะตอบคาํ
ถามของทานไดตลอดเวลา

อนิเทอรเนต็
คูมอืการใชงานเกีย่วกบัยาน
พาหนะของทาน การใชงาน
และคาํแนะนาํการตดิตัง้เกีย่ว
กบัอปุกรณเสรมิทีเ่ปนไปไดและ
ขอมลูทัว่ไปตาง ๆ เกีย่วกบั
BMW Motorrad เชน สาํหรบั
เทคนคิมอียูที่ www.bmw-
motorrad.com/service

ใบรบัรองและใบอนญุาตใช
งาน
มใีบรบัรองสาํหรบัยานพาหนะและ
ใบอนญุาตในการดาํเนนิการอยาง
เปนทางการสาํหรบัอปุกรณเสรมิ
ทีเ่ปนไปไดอยูภายใต www.bmw-
motorrad.com/certification

หนวยความจาํขอมลู

โดยทัว่ไป
ในยานพาหนะมกีารตดิตัง้ตวั
ควบคมุอเิลก็ทรอนกิส ตวัควบคมุ
อเิลก็ทรอนกิสทาํการประมวล
ผลขอมลู เชน การรบัสญัญาณ
เซน็เซอรของยานพาหนะ สราง
สญัญาณดวยตวัเองหรอืแลก
เปลีย่นสญัญาณซึง่กนัและกนัเอง
ในตวัควบคมุบางตวัมคีวามจาํเปน
ของฟงกชัน่การทาํงานทีป่ลอดภยั
ของยานพาหนะหรอืชวยเหลอืใน
การขบัขี่ เชน ระบบชวยเหลอื ซึง่
นอกเหนอืจากนัน้ ตวัควบคมุยงั
ชวยใหมคีวามสะดวกสบายหรอื
ชวยในการทาํงานของระบบความ
บนัเทงิตาง ๆ
ทานสามารถรบัขอมลูตาง ๆ เพือ่
การบนัทกึหรกืารแลกเปลีย่น
ขอมลูไดโดยผูผลติของยานพาหนะ
เชน ผานโบรชวัรแยกตางหาก
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สวนบคุคล

ทกุยานพาหนะมกีารทาํเครือ่ง
หมายของหมายเลขยานพาหนะ
ทีช่ดัเจน ทัง้นีข้ึน้อยูกบัประเทศที่
จะสามารถระบดุวยตวัชวยของ
หมายเลขยานพาหนะ หมายเลข
ทะเบยีนรถและหนวยราชการที่
เกีย่วของของเจาของรถ นอกจาก
นีย้งัมวีธิกีารอืน่ ๆ เพือ่คนืขอมลู
ทีเ่กบ็รวบรวมไวในยานพาหนะให
กบัผูขบัขีห่รอืเจาของรถ เชน ผาน
บญัชคีอนเนค็เทด็ไดรฟทีใ่ชแลว

สทิธิค์วามเปนสวนตวั
ผูใชยานพาหนะมสีทิธิท์ีก่าํหนด
ภายใตกฎหมายวาดวยการปองกนั
ขอมลูความเปนสวนตวัทีเ่กีย่วของ
กบัผูผลติของยานพาหนะหรอืกบั
บรษิทัทีร่วบรวมหรอืประมวลผล
ขอมลูสวนบคุคล
ผูใชยานพาหนะมสีทิธิใ์นการรบั
ขอมลูขาวสารจากหนวยงานตาง
ๆ ของขอมลูสวนบคุคลเกีย่วกบัผู
ใชยานพาหนะทีบ่นัทกึ

ในหนวยงานนีอ้าจจะเปน
ผูผลติของยานพาหนะ
ศนูยบรกิารทีไ่ดรบัอนญุาตทีผ่าน
การรบัรอง
ศนูยบรกิารทีเ่ชีย่วชาญตาง ๆ
ผูใหบรกิาร

ผูใชยานพาหนะสามารถขอขอมลู
ในเรือ่งนีไ้ดเกีย่วกบัการใชขอมลู
ใดขอมลูหนึง่และแหลงทีม่าของ
ขอมลูในใหขอมลูสวนบคุคลทีถ่กู
จดัเกบ็ไว เพือ่การเขาถงึของการ
ใหขอมลูนีจ้าํเปนจะตองมหีลกัฐาน
ความเปนเจาของหรอืหลกัฐานใน
การใชงาน
สทิธิใ์นการไดรบัขอมลูรวมทัง้
ขอมลูตาง ๆ ทีเ่กีย่วของกบัขอมลู
ทีถ่กูสงไปยงับรษิทัหรอืองคกรอืน่
ๆ
เวบ็ไซตของผูผลติยานพาหนะ
มนีโยบายขอมลูความเปนสวน
ตวัทีบ่งัคบัใช หมายเหตขุอมลู
ความเปนสวนตวันีม้ขีอมลูตาง
ๆ เกีย่วกบัสทิธิใ์นการลบขอมลู

หรอืแกไขขอมลู ผูผลติของยาน
พาหนะยงัมรีายละเอยีดขอมลูการ
ตดิตอและขอมลูของเจาหนาทีก่าร
ปองกนัขอมลูความเปนสวนตวับน
อนิเทอรเนต็
เจาของรถสามารถอานขอมลูที่
บนัทกึในยานพาหนะไดโดยตวั
แทนจาํหนายของ BMW Motorrad
หรอื ศนูยบรกิารทีไ่ดรบัอนญุาตที่
ผานการรบัรองอืน่หรอืศนูยบรกิาร
ทีเ่ชีย่วชาญ ซึง่อาจจะมคีาใชจาย
การอานของขอมลูรถยนตจะ
ดาํเนนิการผานทางปลัก๊สาํหรบั
การวเิคราะหออนบอรด (OBD) ใน
ยานพาหนะตามทีก่ฎหมายกาํหนด

ขอกาํหนดทางกฎหมายสาํหรบัการ
เปดเผยขอมลู

ภายใตกรอบกฎหมายทีบ่งัคบัใชผู
ผลติยานพาหนะจะตองใหขอมลู
ทีบ่นัทกึไวกบัเจาหนาที่ การให
ขอมลูทีอ่ยูในขอบเขตทีก่าํหนด
นีจ้ะเกดิขึน้ในแตละกรณี เชน
เพือ่ทาํการตรวจสอบกระทาํทีผ่ดิ
กฎหมายใหกระจาง
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หนวยงานของรฐัทีไ่ดรบัมอบ
อาํนาจภายใตกฎหมายทีเ่กีย่วของ
เพือ่อานขอมลูในบางกรณจีากยาน
พาหนะเอง

ขอมลูการทาํงานในยานพาหนะ

ตวัควบคมุขอมลูจะประมวลผลเพือ่
การใชงานของยานพาหนะ
ซึง่รวมไปถงึเชน

รายงานสถานะของยานพาหนะ
และของแตละสวนประกอบแต
ละอนั เชน ความเรว็ลอ ความ
เรว็ลอ ความลาชาในการเคลือ่น
ที่
สภาพแวดลอม เชน อณุหภมูิ

ขอมลูทีด่าํเนนิการจะไดรบัการ
ประมวลผลเฉพาะในยานพาหนะ
เทานัน้และมกัมคีวามผนัผวน
ขอมลูจะไมถกูจดัเกบ็เกีย่วกบั
ระยะเวลาในการทาํงาน
อปุกรณอเิลก็ทรอนคิส เชน ตวั
ควบคมุมสีวนประกอบเพือ่การ
จดัเกบ็ขอมลูตางๆ ทางเทคนคิ
ขอมลูตาง ๆ เกีย่วกบัสภาพรถ

ความตองการของชิน้สวนอปุกรณ
เหตกุารณทีเ่กดิขึน้หรอืความผดิ
ปกตสิามารถบนัทกึไวไดชัว่คราว
หรอืถาวร
ขอมลูตาง ๆ นี้ บนัทกึรายละเอยีด
ทัว่ไปของสถานะของอปุกรณหนึง่
ชิน้ โมดลูหนึง่ตวั ระบบหนึง่ระบบ
หรอืของบรเิวณรอบ ๆ เชน

เงือ่นไขการทาํงานของสวน
ประกอบของระบบ เชน ระดบั
นํา้ยา ความดนัลมยาง
ทาํงานผดิพลาดและชาํรดุใน
สวนประกอบของระบบทีส่าํคญั
เชน แสงไฟและการเบรก
การตอบสนองของยานพาหนะ
ในสถานการณการขบัขีพ่เิศษ
เชน ในการใชงานของระบบ
พลวตัการขบัขี่
ขอมลูตาง ๆ เกีย่วกบัเหตกุารณ
ทีเ่กดิความเสยีหายจากยาน
พาหนะ

ขอมลูมคีวามสาํคญัสาํหรบัการ
ใสของฟงกชัน่ชดุควบคมุทีจ่าํเปน
นอกเหนอืจากนีย้งัชวยในการระบุ

ของการแกไขการทาํงานผดิพลาด
รวมทัง้การทาํใหฟงกชัน่การทาํ
งานของรถดขีึน้โดยผูผลติของยาน
พาหนะ
ขอมลูสวนใหญมคีวามผนัผวนและ
มกีารประมวลผลเฉพาะในยาน
พาหนะเทานัน้ เฉพาะสวนเลก็
ๆ ของขอมลูจะถกูเกบ็ไว เมือ่มี
โอกาสทีเ่กีย่วของกบัเหตกุารณที่
เกดิขึน้หรอืหนวยความจาํความผดิ
ปกติ
เมือ่จาํเปนตองใชบรกิาร เชน การ
ซอมแซม กระบวนการบรกิาร
กรณกีารรบัประกนัและมาตรการ
การประกนัคณุภาพ สามารถอาน
ขอมลูทางเทคนคินีพ้รอมกบัหมาย
เลขยานพาหนะจากยานพาหนะได
สามารถอานขอมลูตาง ๆ
ไดโดยตวัแทนจาํหนายของ
BMW Motorrad หรอืศนูยบรกิาร
ทีไ่ดรบัอนญุาตทีไ่ดรบัการรบัรอง
หรอืศนูยบรกิารทีเ่ชีย่วชาญ
สาํหรบัการอานปลัก๊ทีก่ฎหมาย
กาํหนดไวสาํหรบัการวเิคราะหออ
นบอรด (OBD) ใชในรถยนต
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ขอมลูจะไดรบัการรวบรวม
ประมวลผลและใชโดยแผนกตาง
ๆ ของเครอืขายตวัแทนจาํหนาย
ขอมลูบนัทกึสถานะทางเทคนคิ
ของยานพาหนะเพือ่ชวยในการคน
หาขอบกพรองในการปฏบิตัติาม
ขอกาํหนดในการรบัประกนัและ
การปรบัปรงุคณุภาพใหดขีึน้
นอกจากนีผู้ผลติยงัมหีนาทีใ่น
การตรวจสอบผลติภณัฑภายใต
กฎหมายวาดวยความรบัผดิของ
ผลติภณัฑ เพือ่ใหเปนไปตามขอ
ผกูพนัเหลานีผู้ผลติรถยนตตองใช
ขอมลูทางเทคนคิจากยานพาหนะ
ขอมลูจากยานพาหนะยงัสามารถ
ใชเพือ่ตรวจสอบการรบัประกนั
และการรบัประกนัของลกูคาได
สามารถรเีซตคาความผดิปกตขิอง
ยานพาหนะและหนวยความจาํ
เหตกุารณในกรอบของการซอม
แซมหรอืงานการบรกิารไดโดยตวั
แทนจาํหนายของ BMW Motorrad
ศนูยบรกิารทีไ่ดรบัอนญุาตทีไ่ดรบั
การรบัรองอืน่หรอืศนูยบรกิารที่
เชีย่วชาญ

การปอนขอมลูและการรบัสงขอมลู
ในยานพาหนะ
โดยทัว่ไป
ทัง้นีข้ึน้อยูกบัอปุกรณจะมารถทาํ
การบนัทกึการตัง้คาความสะดวก
สบายและความเปนสวนตวัในยาน
พาหนะและทาํการเปลีย่นแปลง
หรอืรเีซตคาไดทกุเวลา
ซึง่รวมไปถงึเชน

การตัง้คาของตาํแหนงกระจก
กนัลม
การตัง้คาแชสซี

สามารถตดิตัง้ขอมลูไดในระบบ
ความบนัเทงิและระบบการตดิตอ
สือ่สารของยานพาหนะ เชน ผาน
สมารทโฟน
ซึง่ขึน้อยูกบัอปุกรณแตละประเภท

ขอมลูมลัตมิเีดยีเชนเพลงสาํหรบั
เลน
ขอมลูในสมดุทีอ่ยูเพือ่การใช
งานในการเชือ่มตอกบัระบบการ
ตดิตอสือ่สารหรอืระบบนาํทางที่
ตดิตัง้รวมอยู

จดุหมายปลายทางทีป่อน
ขอมลูเกีย่วกบัการใชงานของ
การบรกิารอนิเทอรเนต็ ขอมลูนี้
สามารถเกบ็ไวในยานพานะหรอื
บนอปุกรณได ซึง่จะเชือ่มตอ
กบัรถ เชน สมารทโฟน ยเูอสบ-ี
สติก๊ เครือ่งเลน MP3 ถาขอมลู
นีถ้กูบนัทกึไวในยานพาหนะก็
สามารถลบไดตลอดเวลา

การสงขอมลูนีไ้ปยงับคุคลทีส่าม
จะเกดิขึน้ไดเฉพาะในความตอง
การสวนบคุคลของการใชบรกิาร
ออนไลนเทานัน้ ในสวนนีข้ึน้อยูกบั
การตัง้คาทีเ่ลอืกไวในใชงานของ
การบรกิาร
การผสมผสานรวมกนักบัโทรศพัท
มอืถอื
ทัง้นีข้ึน้อยูกบัอปุกรณสามารถ
เชือ่มตอการควบคมุกบัยานพาหนะ
ได เชน สมารทโฟนโดยใชอปุกรณ
ควบคมุของยานพาหนะ
โดยภาพและเสยีงของอปุกรณ
สดุทายแบบเคลือ่นทีส่ามารถสง
ออกผานระบบมลัตมิเีดยีได ใน

1
11

z ข
้อ

ม
ูล

ท
ั่วไ

ป



ขณะเดยีวกนัขอมลูบางอยางจะ
ถกูสงไปยงัอปุกรณสดุทายแบบ
เคลือ่นที่ ขึน้อยูกบัประเภทของ
การผสมผสานรวมกนั เชน ขอมลู
ตาํแหนงและขอมลูทัว่ไปของยาน
พาหนะ ซึง่จะชวยใหสามารถใช
แอพทีเ่ลอืกไดอยางเหมาะสม เชน
ระบบนาํทางหรอืการเลนเพลง
ประเภทของการประมวลผลขอมลู
เพิม่เตมิจะถกูกาํหนดโดยผูให
บรกิารแอพทีใ่ช ขอบเขตของการ
ตัง้คาทีเ่ปนไปไดขึน้อยูกบัแตละแอ
พและระบบปฏบิตักิารของอปุกรณ
สดุทายแบบเคลือ่นที่

การบรกิาร
โดยทัว่ไป
ถายานพาหนะมเีกีย่วกบัการ
เชือ่มตอเครอืขายไรสาย ในสวน
นีจ้ะชวยในการแลกเปลีย่นขอมลู
ระหวางยานพาหนะและระบบอืน่
ๆ การเชือ่มตอเครอืขายไรสายจะ
สามารถทาํไดโดยหนวยรบัและสง
สญัญาณบนตวัเครือ่งหรอือปุกรณ
สดุทายแบบเคลือ่นทีท่ีน่าํมาใชเอง

เชน สมารทโฟน บนการเชือ่มตอ
เครอืขายไรสายนีจ้ะสามารถใช
งานทีเ่รยีกวาฟงกชัน่ออนไลนได
ซึง่รวมถงึบรกิารออนไลนและแอ
พโดยผูผลติยานพาหนะหรอืผูให
บรกิารรายอืน่ ๆ
การบรกิารของผูผลติรถยนต
ในบรกิารออนไลนของผูผลติยาน
พาหนะของแตละฟงกชัน่ทีเ่กีย่ว
ของจะอธบิายไวในตาํแหนงที่
เหมาะสม เชน คาํแนะนาํในการ
ใชงาน เวบ็ไซตผูผลติ ทีน่ัน่จะมี
การปองกนัขอมลูความเปนสวน
ตวัตาง ๆ ทีเ่กีย่วของดวยเชนกนั
ขอมลูสวนบคุคลอาจถกูนาํมาใช
เพือ่ใหบรกิารออนไลน การแลก
เปลีย่นขอมลูเกดิขึน้ผานการเชือ่ม
ตอทีป่ลอดภยั เชน ดวยระบบไอททีี่
จดัหาใหกบัผูผลติยานพาหนะ
เกีย่วกบัการรวบรวมการประมวล
ผลและการใชขอมลูสวนบคุคลที่
นอกเหนอืไปจากการใหบรกิารจะ
ตองไดรบัอนญุาตตามกฎหมาย
ขอตกลงตามสญัญาหรอืบนพืน้
ฐานของความยนิยอมเทานัน้ นอก

จากนีย้งัสามารถเปดหรอืปดใช
งานการเชือ่มตอขอมลูทัง้หมดได
ในสวนนี้ ยกเวนฟงกชัน่ตาง ๆ ที่
กาํหนดไวตามกฎหมาย
บรกิารของผูใหบรกิารรายอืน่
ในการใชงานของบรกิารออนไลน
ของผูใหบรกิารอืน่การบรกิาร
เหลานีอ้ยูภายใตความรบัผดิชอบ
รวมทัง้ขอมลูความเปนสวนตวั
และเงือ่นไขการใชงานของแต
ละผูใหบรกิารทีเ่กีย่วของ ผูผลติ
ยานพาหนะไมไดมอีทิธพิลตอ
เนือ้หาทีม่กีารแลกเปลีย่น ขอมลู
ตาง ๆ เกีย่วกบัประเภท ขอบเขต
และวตัถปุระสงคของการรวบ
รวมและการใชขอมลูสวนบคุคล
ในกรอบของบรกิารของบคุคลที่
สามสามารถหาไดจากแตละผูให
บรกิารทีเ่กีย่วของ

1
12

z ข
้อ

ม
ูล

ท
ั่วไ

ป



ระบบการโทรฉกุเฉนิแบบ
อจัฉรยิะ

ทีม่กีารโทรฉกุเฉนิแบบ
อจัฉรยิะ SA

หลกัการ
ระบบการโทรศพัทฉกุเฉนิอจัฉรยิะ
ชวยใหสามารถโทรฉกุเฉนิไดทัง้
แบบใชมอืและแบบอตัโนมตัิ เชน
เมือ่เกดิอบุตัเิหตุ
การโทรฉกุเฉนิจะรบัการโทรออก
จากศนูยโทรศพัทฉกุเฉนิทีไ่ดรบั
มอบหมายจากผูผลติรถ
ขอมลูตาง ๆ เพือ่การใชงานของ
ระบบการโทรฉกุเฉนิแบบอจัฉรยิะ
และฟงกชัน่การทาํงานของเครือ่ง
ดทูี่ "การโทรฉกุเฉนิแบบอจัฉรยิะ"

พืน้ฐานทางกฎหมาย
การประมวลผลขอมลูสวนบคุคล
ขอมลูเกีย่วกบัระบบการโทรฉกุ
เฉนิแบบอจัฉรยิะตามการควบคมุ
ดงัตอไปนี้

การปองกนัขอมลูสวนบคุคล
แนวทางปฏบิตัิ 95/46/EG ของ
รฐัสภายโุรปและคณะมนตรี

การปองกนัขอมลูสวนบคุคล
แนวทางปฏบิตัิ 2002/58/EG
ของรฐัสภายโุรปและคณะมนตรี

พืน้ฐานทางกฎหมายสาํหรบัการ
เปดใชงานและการทาํงานของ
ระบบการโทรศพัทอจัฉรยิะคอื
สญัญา ConnectedRide ทีไ่ดทาํไว
สาํหรบัฟงกชัน่นีร้วมทัง้ระเบยีบ
และแนวทางปฏบิตัขิองทีเ่กีย่วของ
ของรฐัสภายโุรปและสภายโุรป
ระเบยีบและแนวทางปฏบิตัทิีเ่กีย่ว
ของควบคมุการปองกนับคุคล
ธรรมดาเมือ่ทาํการประมวลผล
ขอมลูสวนบคุคล
การประมวลผลขอมลูสวนบคุคล
โดยระบบการโทรฉกุเฉนิแบบ
อจัฉรยิะตามแนวทางปฏบิตัยิโุรป
เพือ่การปองกนัขอมลูสวนบคุคล
ระบบการโทรฉกุเฉนิแบบอจัฉรยิะ
ประมวลผลขอมลูสวนบคุคลเฉพาะ

เมือ่ไดรบัความยนิยอมจากเจา
ของรถเทานัน้
ระบบการโทรฉกุเฉนิแบบอจัฉรยิะ
และบรกิารเสรมิอืน่ ๆ อนญุาตให
แกไขขอมลูสวนบคุคลไดเฉพาะบน
พืน้ฐานการยนิยอมอยางชดัเจน
ของการประมวลผลขอมลูบคุคลที่
เกีย่วของเทานัน้ เชน เจาของรถ

SIM การด
ระบบการโทรฉกุเฉนิแบบอจัฉรยิะ
จะดาํเนนิการบน SIM การดทีต่ดิ
ตัง้โดยวทิยเุคลือ่นทีใ่นยานพาหนะ
SIM การดลงชือ่เขาใชในเครอืขาย
โทรศพัทมอืถอือยางถาวร เพือ่
ชวยใหการสรางการเชือ่มตอได
รวดเรว็ขึน้ ขอมลูจะถกูสงในกรณี
ทีฉ่กุเฉนิไปยงัผูผลติรถ

การปรบัปรงุคณุภาพใหดขีึน้

ขอมลูทีส่งผานระหวางการโทรฉกุ
เฉนิจะถกูใชโดยผูผลติยานพาหนะ
เพือ่ใชในการปรบัปรงุคณุภาพ
ผลติภณัฑและบรกิารใหดขีึน้
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การกาํหนดตาํแหนง
ตาํแหนงของยานพาหนะสามารถ
กาํหนดไดบนพืน้ฐานของเซลล
วทิยเุคลือ่นทีโ่ดยผูใหบรกิารเครอื
ขายโทรศพัทมอืถอืเทานัน้ การ
เชือ่มโยงหมายเลขยานพาหนะ
และหมายเลขโทรศพัทของ SIM
การดทีต่ดิตัง้ จะไมสามารถทาํได
สาํหรบัผูใหบรกิาร หมายเลขยาน
พาหนะและหมายเลขโทรศพัทของ
SIM การดทีต่ดิตัง้จะสามารถทาํได
โดยผูผลติยานพาหนะเทานัน้

ขอมลูการเขาสูระบบของการโทร
ฉกุเฉนิ

ขอมลูการเขาสูระบบของการโทร
ฉกุเฉนิจะบนัทกึไวในหนวยความ
จาํของยานพาหนะ ขอมลูการเขา
สูระบบเกาจะถกูลบออกอยางสมํา่
เสมอ ขอมลูการเขาสูระบบจะรวม
ไปถงึ เชน ขอมลูทีเ่กีย่วกบัวาเมือ่
ไรและทีไ่หนมกีารวางสายการ
โทรฉกุเฉนิ ขอมลูการเขาสูระบบ
สามารถอานไดในกรณพีเิศษจาก
หนวยความจาํในยานพาหนะ การ

อานขอมลูการเขาสูระบบมกัจะ
เกดิขึน้เฉพาะกบัคาํสัง่ศาลและ
เปนไปได ถามกีารเชือ่มตออปุกรณ
ทีเ่กีย่วของกบัรถโดยตรงเทานัน้

การโทรฉกุเฉนิอตัโนมตัิ

ระบบไดรบัการออกแบบเพือ่ให
มกีารโทรฉกุเฉนิโดยอตัโนมตัิ
ในกรณทีีเ่กดิอบุตัเิหตจุากความ
รนุแรงทีส่อดคลองกนัซึง่จะตรวจ
จบัโดยเซน็เซอรในยานพาหนะ

ขอมลูตาง ๆ ทีส่ง

ในการโทรฉกุเฉนิโดยระบบการ
โทรฉกุเฉนิแบบอจัฉรยิะขอมลู
เดยีวกนัจะถกูสงตอไปยงัศนูย
โทรศพัทฉกุเฉนิทีร่บัหนาทีแ่ทน
เชนเดยีวกบัระบบโทรศพัทฉกุเฉนิ
ตามทางกฎหมาย eCall ไปยงัศนูย
ประสานงานชวยเหลอืสาธารณะ
นอกจากนีร้ะบบการโทรฉกุเฉนิ
แบบอจัฉรยิะจะสงขอมลูเพิม่เตมิ
ตอไปนีไ้ปยงัศนูยบรกิารฉกุเฉนิ
ทีไ่ดรบัมอบหมายจากผูผลติยาน

พาหนะและถาจาํเปนใหสงตอไป
ยงัศนูยรบัมอืเหตฉุกุเฉนิสาธารณะ

ขอมลูอบุตัเิหตุ เชน การระบทุศิ
ทางการปะทะโดยเซน็เซอรยาน
พาหนะเพือ่อาํนวยความสะดวก
ในการวางแผนการใชงานของ
พนกังานกูภยั
ขอมลูการตดิตอ เชน หมายเลข
โทรศพัทของ SIM การดทีต่ดิตัง้
และหมายเลขโทรศพัทของคน
ขบั ถามเีพือ่ใหสามารถตดิตอกบั
ผูประสบภยัไดอยางรวดเรว็เมือ่
จาํเปน

การจดัเกบ็ขอมลู

ขอมลูสาํหรบัการกระตุนการทาํ
งานของการโทรฉกุเฉนิจะถกูเกบ็
ไวในยานพาหนะ ขอมลูรวมถงึ
ขอมลูเกีย่วกบัการโทรฉกุเฉนิ เชน
สถานทีแ่ละเวลาของการโทรฉกุ
เฉนิ
การบนัทกึเสยีงของการโทรฉกุ
เฉนิจะจดัเกบ็ไวทีศ่นูยโทรศพัทฉกุ
เฉนิ
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การบนัทกึเสยีงของลกูคาจะถกู
เกบ็ไวเปนเวลา 24 ชัว่โมงหาก
จาํเปนตองทาํการวเิคราะหราย
ละเอยีดของการโทรทีต่องการ
หลงัจากนัน้การบนัทกึเสยีงจะ
ถกูลบออก การบนัทกึเสยีงของ
พนกังานศนูยโทรศพัทฉกุเฉนิ
จะถกูเกบ็ไว 24 ชัว่โมงเพือ่การ
รบัประกนัคณุภาพ

การใหขอมลูเกีย่วกบัขอมลูสวน
บคุคล

ขอบเขตการโทรฉกุเฉนิแบบ
อจัฉรยิะจะไดรบัการประมวลผล
โดยเฉพาะเพือ่ใหมกีารโทรฉกุเฉนิ
ผูผลติยานพาหนะภายในขอบเขต
ของขอผกูมดัทางกฎหมายจะให
ขอมลูเกีย่วกบัขอมลูทีป่ระมวลผล
และทีบ่นัทกึไวถาจาํเปน
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มมุมองทัว่ไปดานซาย
1 ชองเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิ

( 153)
2 กญุแจเปดเบาะ ( 98)
3 การปรบัตัง้ความหนดืของ

โชคดานหลงั (ใตสปรงิสต
รทั) ( 137)
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มมุมองทัว่ไปดานขวา
1 การปรบัตัง้ความตงึของ

สปรงิ (Preload) ดานหลงั
( 136)

2 เครือ่งกรองอากาศ (ใตแผง
ครอบตรงกลาง) ( 192)

3 ถงัเกบ็นํา้มนัเบรกดานหนา
( 182)

4 การปรบัความสงูกระบงัลม
หนา ( 130)

5 ชองตออปุกรณไฟฟา
( 206)

6 หมายเลขตวัถงัรถ
จกัรยานยนต (บรเิวณรอง
ลืน่แกนบงัคบัเลีย้ว)
แผนปายระบปุระเภท (ทีแ่บ
ริง่แกนบงัคบัเลีย้ว)

7 หนาจอแสดงระดบันํา้หลอ
เยน็ ( 184)
ถงัพกันํา้หลอเยน็ ( 185)

8 ชองเปดเตมินํา้มนั ( 179)
9 หนาจอแสดงระดบันํา้มนั

เครือ่งยนต ( 178)

10 ดานหลงัของแผงดานขาง
แบตเตอรี่ ( 197)
จดุตอขัว้บวกของแบตเตอรี่
( 196)
ปลัก๊การวเิคราะห ( 203)

11 ถงัเกบ็นํา้มนัเบรกดานหลงั
( 183)
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ใตเบาะ
1 ชดุเครือ่งมอืมาตรฐาน

( 176)
2 คูมอืแนะนาํวธิกีารใชงาน
3 ตารางแรงดนัลมยาง
4 ตารางนํา้หนกับรรทกุ
5 ปรบัความสงูทีน่ัง่คนขบั

( 99)
6 ฟวส ( 201)

2
22

z ภ
าพ

ล
ัก

ษ
ณ

์โด
ย

รว
ม



ชดุสวติชดานซาย
1 ไฟสงูและสญัญาณกะพรบิ

ไฟหนา ( 71)
2 ทีม่รีะบบควบคมุความเรว็

คงที่ SA

ระบบควบคมุความเรว็คงที่
ในการขบัขี่ ( 88)

3 ไฟกะพรบิฉกุเฉนิ ( 74)
4 ABS ( 75)

ระบบ ASC ( 77)
ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

DTC ( 79)
5 ทีม่รีะบบ

Dynamic ESA SA

ชวงการปรบั Dynamic ESA
( 80)

6 ทีม่ไีฟหนาเสรมิ LEDSZ

ไฟหนาเสรมิ ( 72)
7 ไฟเลีย้ว ( 75)
8 แตร
9 ปุมโยก MENU ( 105)
10 Multi-Controller

อปุกรณควบคมุ ( 105)
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11 ทีม่ไีฟขบัขีต่อนกลางวนั SA

ไฟขบัขีต่อนกลางวนัแบบ
ธรรมดา ( 73)
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ชดุสวติชดานขวา
1 ทีม่กีารทาํความรอนมอื

จบั SA

มอืจบัพรอมระบบทาํความ
อุน ( 97)

2 โหมดขบัขี่ ( 83)
3 สวติชดบัเครือ่งยนตฉกุเฉนิ

( 68)
4 ปุมสตารท

การสตารทเครือ่งยนต
( 143)

5 ปุมกด SOS
การโทรฉกุเฉนิแบบ
อจัฉรยิะ ( 69)

2
25

z ภ
าพ

ล
ัก

ษ
ณ

์โด
ย

รว
ม



แผงหนาปด
1 ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน

( 28)
2 จอภาพ TFT ( 29)

( 31)
3 ระบบสญัญาณ LED

ทีม่รีะบบสญัญาณกนั
ขโมย (DWA)SA

สญัญาณเสยีงเตอืน ( 94)
ทีม่รีะบบKeyless Ride SA

ไฟแสดงสถานะสาํหรบั
กญุแจรโีมท
การเปดสวติชกญุแจ
( 65)

4 โฟโตไดโอด (สาํหรบัปรบั
ความสวางของแสงไฟใน
แผงหนาปด)
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อปุกรณแสดงผล

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน . . . . . . . . . 28

จอภาพ TFT ในมมุมองของ
Pure Ride . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 29

จอภาพ TFT ในมมุมองของเมนู . . . . . 31

จอแสดงผลการเตอืน . . . . . . . . . . . . . . . . 32
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ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
1 ไฟเลีย้วซาย

การสัง่งานไฟเลีย้ว ( 75)
2 ไฟสงู ( 71)
3 ไฟเตอืนทัว่ไป ( 32)
4 ไฟเลีย้วขวา
5 - พรอมสงออกไปตลาด

EU LA

ไฟเตอืนตรวจเชค็ระบบไอ
เสยี

6 ระบบ ASC ( 54)
ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

DTC ( 55)
7 ABS ( 75)
8 ทีม่ไีฟขบัขีต่อนกลางวนั SA

ไฟขบัขีต่อนกลางวนัแบบ
ธรรมดา ( 73)

9 ทีม่ไีฟหนาเสรมิ LEDSZ

ไฟหนาเสรมิ ( 72)
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จอภาพ TFT ในมมุมองของ
Pure Ride
1 Hill Start Control ( 58)
2 การเปลีย่นโฟกสัการใชงาน

( 109)
3 จอแสดงผลความเรว็รอบ

เครือ่ง ( 112)
4 แถบสถานะขอมลูคนขบั

( 110)
5 มาตรวดัความเรว็
6 ปลัก๊ใหรหสั ( 87)
7 โหมดขบัขี่ ( 83)
8 การแนะนาํเปลีย่นเกยีรขึน้

( 113)
9 จอแสดงการเปลีย่นเกยีร

ตาํแหนงศนูยจะแสดง "N"
(เกยีรวาง)

10 การระบเุครือ่งหมายจราจร
( 112)

11 ทีม่รีะบบควบคมุความเรว็
คงที่ SA

ระบบควบคมุความเรว็คงที่
ในการขบัขี่ ( 88)

12 นาฬกิา ( 114)
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13 สถานะการเชือ่มตอ
( 116)

14 การปดเสยีง ( 113)
15 ตวัชวยการใชงาน
16 ระดบัความรอนทีม่อืจบั

( 97)
17 ไฟขบัขีใ่นตอนกลางวนัแบบ

อตัโนมตัิ ( 74)
18 สญัญาณเตอืนอณุหภมูภิาย

นอก ( 42)
19 อณุหภมูภิายนอก
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จอภาพ TFT ในมมุมองของ
เมนู
1 Hill Start Control ( 58)
2 มาตรวดัความเรว็
3 ทีม่รีะบบควบคมุความเรว็

คงที่ SA

ระบบควบคมุความเรว็คงที่
ในการขบัขี่ ( 88)

4 การระบเุครือ่งหมายจราจร
( 112)

5 ปลัก๊ใหรหสั ( 87)
6 โหมดขบัขี่ ( 83)
7 แถบสถานะขอมลูคนขบั

( 110)
8 การแนะนาํเปลีย่นเกยีรขึน้

( 113)
9 จอแสดงการเปลีย่นเกยีร

ตาํแหนงศนูยจะแสดง "N"
(เกยีรวาง)

10 นาฬกิา
11 สถานะการเชือ่มตอ
12 การปดเสยีง ( 113)
13 ตวัชวยการใชงาน
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14 ระดบัความรอนทีม่อืจบั
( 97)

15 ไฟขบัขีใ่นตอนกลางวนัแบบ
อตัโนมตัิ ( 74)

16 สญัญาณเตอืนอณุหภมูภิาย
นอก ( 42)

17 อณุหภมูภิายนอก
18 สวนของเมนู

จอแสดงผลการเตอืน
หนาจอแสดงผล
คาํเตอืนจะปรากฏโดยสงัเกตได
จากไฟเตอืนทีส่อดคลองกนั
การเตอืนตาง ๆ จะถกูแสดงผล
โดยไฟเตอืนทัว่ไปโดยรวมกนักบั
กลองการโตตอบในจอภาพ TFT
ทัง้นีข้ึน้อยูกบัความเรงดวนของไฟ
เตอืน ไฟเตอืนทัว่ไปจะสองสวาง
เปนไฟสเีหลอืงหรอืสแีดง

ไฟเตอืนทัว่ไปจะแสดงคาํ
เตอืนเรงดวนทีส่ดุ

ทานสามารถศกึษารายละเอยีด
โดยรวมสาํหรบัการเตอืนรปูแบบ
ตางๆ ไดจากหนาตอไปนี้

การแสดงผลการควบคมุการตรวจ
สอบ
ขอความในจอแสดงผลจะมคีวาม
แตกตางกนัไปในการแสดงผล
โดยขึน้อยูกบัในแตละลาํดบัความ
สาํคญัจะมกีารใชสแีละสญัลกัษณ
ตาง ๆ:

CHECK OK สเีขยีว 1: ไมมขีอ
ความ คาเหมาะสม
วงกลมสขีาวทีม่ตีวัอกัษรตวัเลก็
"i" 2: ขอมลู
สามเหลีย่มเตอืนสเีหลอืง 3: ขอ
ความเตอืน คาไมเหมาะสม
สามเหลีย่มเตอืนสแีดง 3: ขอ
ความเตอืน คาวกิฤติ
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การแสดงผลคา
สญัลกัษณ 4 จะมคีวามแตกตาง
กนัในการแสดงผล โดยขึน้อยูกบั
ในแตละการประเมณิผลจะมกีาร
ใชสตีาง ๆ แทนทีจ่ะมกีารใชคา
ทีเ่ปนตวัเลข 8 พรอมกบัหนวย 7
จะมกีารแสดงผลอกีทัง้เปนขอ
ความ 6:
สขีองสญัลกัษณ

สเีขยีว: (OK) คาลาสดุมคีวาม
เหมาะสม
สฟีา: (เยน็) อณุหภมูลิาสดุมตีํา่
เกนิไป
สเีหลอืง: (ตํา่ / สงู) คาลาสดุมี
ตํา่เกนิไปหรอืสงูเกนิไป

สแีดง: (รอน / สงู) คาลาสดุมสีงู
เกนิไปหรอืสงูเกนิไป
สขีาว: (---) ไมมคีาทีใ่ชไดอยู
แทนทีจ่ะใชคา จะมกีารแสดงผล
เปนเสนขดีกลาง 5

ประกาศ

การประเมนิผลคาในแตละคา บาง
สวนจะเปนไดเมือ่ผานระยะเวลา
หรอืมคีวามเรว็ตามทีก่าํหนดไว
แลว ถาคาทีว่ดัไดยงัไมสามารถ
ถกูแสดงผลไดอนัเนือ่งมาจากมี
เงือ่นไขสาํหรบัการวดัไมครบ ใน
การนีจ้ะมกีารแสดงผลเปนเสน
ขดีกลางโดยเปนตวัยดึตาํแหนง
แทนทีข่ึน้มา ตราบใดทีย่งัไมมคีา
ทีว่ดัไดทีส่ามารถใชได กจ็ะยงัไม
มกีารประเมนิผลในรปูแบบของ
สญัลกัษณทีเ่ปนสี

กลองการโตตอบการตรวจสอบ
ควบคมุ

ขอความจะถกูแสดงเปนกลองการ
โตตอบการตรวจสอบควบคมุ 1

ถามขีอความ CC ทีม่ลีาํดบัความ
สาํคญัเดยีวกนั จะมกีารเปลีย่น
ขอความตามลาํดบัการเกดิขึน้
ของมนัจนกวาจะไดรบัการยอม
รบั
ถามกีารแสดงผลสญัลกัษณ 2
ขึน้มา จะสามารถทาํการ
ยอมรบัไดโดยการโยกมลัติ
คอนโทรลเลอรไปทางดานซาย
ขอความ CC จะถกูผนวกเขา
ในแบบไดมกิโดยเปนแทบ็เพิม่
เตมิในเมนยูานพาหนะ ( 107)
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ตราบใดทีย่งัคงมคีวามผดิปกติ
อยูจะสามารถเรยีกดขูอความขึน้
มาใหมได
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ภาพลกัษณโดยรวมของจอแสดงผลการเตอืนตางๆ
ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน ขอความการแสดงผล ความหมาย

สญัลกัษณผลกึนํา้
แขง็จะปรากฏขึน้มา

สญัญาณเตอืนอณุหภมูภิายนอก ( 42)

ไฟเตอืนทัว่ไปสี
เหลอืงสองสวาง

Remote key not in
range.

กญุแจรโีมทอยูนอกขอบเขตรบัสญัญาณ
( 42)

ไฟเตอืนทัว่ไปสี
เหลอืงสองสวาง

Remote key battery
at 50%.

การเปลีย่นแบตเตอรีข่องกญุแจรโีมท
( 43)

Remote key battery
weak.

ไฟเตอืนทัว่ไปสี
เหลอืงสองสวาง

จะถกูแสดงผลเปนสี
เหลอืง

แรงดนัไฟฟาของรถยนตมตีํา่เกนิไป
( 43)

Vehicle voltage low.

ไฟเตอืนทัว่ไปสแีดง
สองสวาง

จะถกูแสดงผลเปนสี
แดง

แรงดนัไฟฟาของรถยนตวกิฤต ( 44)

Vehicle voltage
critical!
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ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน ขอความการแสดงผล ความหมาย

ไฟเตอืนทัว่ไปสี
เหลอืงสองสวาง

แหลงแสงไฟทีช่าํรดุ
จะถกูแสดงผล

หลอดไฟชาํรดุ ( 44)

Alarm system
battery weak.

แบตเตอรี่ DWA มรีะดบัออน ( 45)

ไฟเตอืนทัว่ไปสี
เหลอืงสองสวาง

Alarm system
battery empty.

แบตเตอรี่ DWA คลายประจจุนหมด
( 45)

Oil level too low!
Check oil level.

ระดบันํา้มนัเครือ่งยนตตํา่เกนิไป ( 46)

ไฟเตอืนทัว่ไปสแีดง
สองสวาง

Coolant
temperature too
high!

อณุหภมูขิองนํา้หลอเยน็สงูเกนิไป ( 46)

ไฟเตอืนทัว่ไปสี
เหลอืงสองสวาง

No communication
with engine control.

ชดุควบคมุเครือ่งยนต ไมทาํงาน ( 47)

ไฟเตอืนทัว่ไปสี
เหลอืงสองสวาง

Fault in the engine
control.

เครือ่งยนตในโหมดทาํงานฉกุเฉนิ ( 47)

ไฟเตอืนทัว่ไปสี
เหลอืงกะพรบิ

Serious fault in the
engine control!

มคีวามผดิปกตริายแรงอยูในชดุควบคมุ
เครือ่งยนต ( 47)
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ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน ขอความการแสดงผล ความหมาย

ไฟเตอืนทัว่ไปสี
เหลอืงสองสวาง

จะถกูแสดงผลเปนสี
เหลอืง

ความดนัลมยางลอทีเ่ตม็อยูในขอบเขต
จาํกดัของคาความคลาดเคลือ่นทีร่บัได
( 49)Tyre pressure is

not at setpoint.

ไฟเตอืนทัว่ไปสแีดง
กะพรบิ

จะถกูแสดงผลเปนสี
แดง

ความดนัลมยางลอทีเ่ตม็อยูนอกเหนอืขอบ
เขตจาํกดัของคาความคลาดเคลือ่นทีร่บัได
( 50)Tyre pressure is

not at setpoint.

Tyre press. control.
Loss of pressure.

"" ความผดิพลาดในการสงขอมลู ( 51)

ไฟเตอืนทัว่ไปสี
เหลอืงสองสวาง

"" เซน็เซอรชาํรดุ หรอื ความผดิปกตขิอง
ระบบ ( 51)

ไฟเตอืนทัว่ไปสี
เหลอืงสองสวาง

RDC sensor battery
weak..

แบตเตอรีข่องเซน็เซอรแรงดนัทีเ่ตมิยาง
ลอออน ( 52)

Drop sensor faulty. เซน็เซอรจบัการลมชาํรดุ ( 52)
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ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน ขอความการแสดงผล ความหมาย

Intell. emerg. call
failure.

การโทรฉกุเฉนิมฟีงกชัน่ใหใชงานไดอยาง
จาํกดั ( 52)

Side stand
monitoring faulty.

การตรวจสอบสแตนดขางชาํรดุ ( 52)

ไฟแสดงสถานะและ
ไฟเตอืนระบบ ABS
กะพรบิ

การวเิคราะหตวัเองของ ABS ไมเสรจ็สิน้
สมบรูณ ( 53)

สญัลกัษณไฟเตอืน
และไฟเตอืน ABS
สองสวาง

Off! ABS ปดใชงานอยู ( 53)

ABS deactivated.

สญัลกัษณไฟเตอืน
และไฟเตอืน ABS
สองสวาง

Limited ABS
availability!

ความผดิปกตขิองระบบเบรก ABS
( 53)

สญัลกัษณไฟเตอืน
และไฟเตอืน ABS
สองสวาง

ABS failure! ABS ไมทาํงาน ( 53)

สญัลกัษณไฟเตอืน
และไฟเตอืน ABS
สองสวาง

ABS Pro failure! ABS Pro ไมทาํงาน ( 54)
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ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน ขอความการแสดงผล ความหมาย

ไฟแสดงสถานะและ
ไฟเตอืนระบบ ASC
กะพรบิถี่

การแทรกแซงระบบ ASC ( 54)

ไฟแสดงสถานะและ
ไฟเตอืนระบบ ASC
กะพรบิชาๆ

การวเิคราะหตวัเองของ ASC ยงัไมเสรจ็
สมบรูณ ( 54)

สญัลกัษณไฟแสดง
สถานะและไฟเตอืน
ASC สองสวาง

Off! ASC ปดสวติชอยู ( 55)

Traction control
deactivated.

สญัลกัษณไฟแสดง
สถานะและไฟเตอืน
ASC สองสวาง

Traction control
failure!

ความผดิปกตขิอง ASC ( 55)

ไฟแสดงสถานะและ
ไฟเตอืนระบบ DTC
กะพรบิถี่

การแทรกแซงระบบ DTC ( 55)

ไฟแสดงสถานะและ
ไฟเตอืนระบบ DTC
กะพรบิชาๆ

การวเิคราะหดวยตวัเองของระบบเบรก
DTC ไมเสรจ็สมบรูณ ( 56)
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ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน ขอความการแสดงผล ความหมาย

ไฟแสดงสถานะและ
ไฟเตอืนระบบ DTC
สองสวาง

Off! ปดใชงานระบบ DTC ( 56)

Traction control
deactivated.

ไฟแสดงสถานะและ
ไฟเตอืนระบบ DTC
สองสวาง

Traction control
failure!

ความผดิปกตขิองระบบ DTC ( 56)

ไฟเตอืนทัว่ไปสี
เหลอืงสองสวาง

Spring strut
adjustment faulty!

ความผดิปกตขิองระบบ DESA ( 57)

ถงึจดุสาํรองของ
นํา้มนัเชือ้เพลงิ
สาํรอง ไปยงัสถานี
บรกิารเตมินํา้มนั
ถดัไป

นํา้มนัเชือ้เพลงิสาํรองอยูในระดบัสาํรอง
( 57)

สญัลกัษณหยดุสี
เขยีวจะแสดงผล

ระบบ Hill Start Control ทาํงาน ( 58)

สญัลกัษณหยดุสี
เหลอืงกระพรบิ

ปดการทาํงาน Hill Start Control อยาง
อตัโนมตัิ ( 58)
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ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน ขอความการแสดงผล ความหมาย

สญัลกัษณใหหยดุ
ทีข่ดีกากบาทจะ
ปรากฏขึน้

ไมสามารถกระตุนการทาํงาน Hill Start
Control ได ( 58)

ตวัแสดงการเปลีย่น
เกยีร กะพรบิ

ไมไดทาํการเรยีนรูเกยีร ( 58)

ไฟใหสญัญาณเลีย้ว
ดานซายกะพรบิเปน
สเีขยีว

ไฟแฟลชเตอืนอนัตรายเปดสวติชอยู
( 59)

ไฟใหสญัญาณเลีย้ว
ดานขวากะพรบิเปน
สเีขยีว

จะแสดงผลเปนสี
ขาว

ถงึกาํหนดบรกิารแลว ( 59)

Service due!

ไฟเตอืนทัว่ไปสี
เหลอืงสองสวาง

จะถกูแสดงผลเปนสี
เหลอืง

เลยกาํหนดนดัหมายการบรกิารไปแลว
( 59)

Service overdue!
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อณุหภมูภิายนอก
อณุหภมูภิายนอกจะถกูแสดงผลใน
แถบสถานะของจอภาพ TFT
หากรถจกัรยานยนตทีจ่อดยงัมี
เครือ่งยนตทีย่งัอุนอยู อณุหภมูภิาย
นอกทีว่ดัไดอาจบดิเบอืนไปได ใน
กรณทีีค่วามรอนของเครือ่งยนตมี
ผลตอการวดัมากเกนิไป จะมกีาร
แสดงผลเสนขดีกลางแทนทีข่องคา
เปนการชัว่คราว

ถาอณุหภมูภิายนอกลดลงตํา่
กวาคาจาํกดัดงัตอไปนี้ จะ

เกดิอนัตรายจากการจบัตวัเปนนํา้
แขง็

คาจาํกดัสาํหรบัอณุหภมูิ
ภายนอก

ประมาณ 3 °C

เมือ่เกดิการลดลงของอณุหภมูนิี้
เปนครัง้แรก ตวัแสดงอณุหภมูภิาย
นอกรวมทัง้สญัลกัษณผลกึนํา้แขง็
ในแถบสถานะของจอภาพ TFT
จะทาํการกะพรบิ

สญัญาณเตอืนอณุหภมูภิาย
นอก

สญัลกัษณผลกึนํา้แขง็จะ
ปรากฏขึน้มา

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

อณุหภมูภิายนอกรถ
จกัรยานยนตทีว่ดัไดตํา่

กวา:

ประมาณ 3 °C

คาํเตอืน

มคีวามเสีย่งตอการเปนนํา้แขง็ทีส่งู
กวา 3 °C เชนกนั
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

หากอณุหภมูภิายนอกตํา่ โดย
เฉพาะบนสะพาน หรอืบนเสน
ทางทีม่รีมเงา อาจมกีารกอตวั
ของแผนนํา้แขง็ได

ขบัขีอ่ยางระมดัระวงั

กญุแจรโีมทอยูนอกขอบเขตรบั
สญัญาณ

ทีม่รีะบบKeyless RideSA

ไฟเตอืนทัว่ไปสเีหลอืงสอง
สวาง

Remote key not in range.
Not possible to switch on

ignition again.

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

การสือ่สารระหวางกญุแจรโีมท
และชดุอเิลก็ทรอนกิสควบคมุ
เครือ่งยนตมขีอขดัของ

ตรวจเชค็แบตเตอรีใ่นกญุแจ
รโีมท
ทีม่รีะบบKeyless RideSA

การเปลีย่นแบตเตอรีข่องกญุแจ
รโีมท ( 67)
ใชกญุแจสาํรองสาํหรบัการขบัขี่
ตอไป
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ทีม่รีะบบKeyless RideSA

แบตเตอรีก่ญุแจรโีมทคลาย
ประจจุนหมดแลวหรอืกญุแจ
รโีมทสญูหาย ( 67)
ถาหากวาในระหวางการขบัขีม่ี
กลองการโตตอบการตรวจสอบ
ควบคมุปรากฏขึน้มา ใหใจเยน็
ไว สามารถทาํการขบัขีต่อไปได
เครือ่งยนตจะไมดบัลง
ใหเปลีย่นกญุแจรโีมททีช่าํรดุโดย
ศนูยบรกิาร BMW Motorrad

การเปลีย่นแบตเตอรีข่อง
กญุแจรโีมท

ไฟเตอืนทัว่ไปสเีหลอืงสอง
สวาง

Remote key battery
at 50%. No functional

impairment.

Remote key battery weak.
Limited central locking

function. Change battery.

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

แบตเตอรีข่องกญุแจรโีมทมี
ความจไุมเตม็ทีแ่ลว ฟงกชัน่
ของกญุแจรโีมทจะสามารถ
รบัประกนัไดเฉพาะแคเพยีงภาย
ในระยะเวลาทีจ่าํกดัเทานัน้
ทีม่รีะบบKeyless RideSA

การเปลีย่นแบตเตอรีข่องกญุแจ
รโีมท ( 67)

แรงดนัไฟฟาของรถยนตมตีํา่
เกนิไป

ไฟเตอืนทัว่ไปสเีหลอืงสอง
สวาง

จะถกูแสดงผลเปนสเีหลอืง

Vehicle voltage low. Switch
off unnecessary consumers.

คาํเตอืน

ความขดัของของระบบรถยนต
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

ไมควรขบัขีต่อไป

แบตเตอรีจ่ะไมถกูชารจ ถาขบัขี่
ตอไป ชดุอเิลก็ทรอนกิสรถยนตจะ
ปลอยพลงังานของแบตเตอรีจ่น
หมด

ประกาศ

ตดิตัง้แบตเตอรี่ 12 โวลตผดิพลาด
หรอื มกีารสลบัขัว้ (เชน เมือ่ทาํ
การชวยเหลอืการสตารท) ซึง่อาจ
จะทาํใหฟวสสาํหรบัของตวัควบคมุ
ไดชารจเกดิไฟไหมได

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ไดชารจและระบบขบัเคลือ่นได
ชารจชาํรดุหรอืฟวสสาํหรบัตวัควบ
คมุไดชารจไหมเสยีหาย

ควรนาํรถจกัรยานยนตของ
ทานเขารบัการตรวจสอบแกไข
ความผดิปกตโิดยเรว็ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad
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แรงดนัไฟฟาของรถยนตวกิฤต
ไฟเตอืนทัว่ไปสแีดงสอง
สวาง

จะถกูแสดงผลเปนสแีดง

Vehicle voltage critical!
Consumers have been

switched off. Check battery
condition.

คาํเตอืน

ความขดัของของระบบรถยนต
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

ไมควรขบัขีต่อไป

แบตเตอรีจ่ะไมถกูชารจ ถาขบัขี่
ตอไป ชดุอเิลก็ทรอนกิสรถยนตจะ
ปลอยพลงังานของแบตเตอรีจ่น
หมด

ประกาศ

ตดิตัง้แบตเตอรี่ 12 โวลตผดิพลาด
หรอื มกีารสลบัขัว้ (เชน เมือ่ทาํ
การชวยเหลอืการสตารท) ซึง่อาจ

จะทาํใหฟวสสาํหรบัของตวัควบคมุ
ไดชารจเกดิไฟไหมได

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ไดชารจและระบบขบัเคลือ่นได
ชารจชาํรดุหรอืฟวสสาํหรบัตวัควบ
คมุไดชารจไหมเสยีหาย

ควรนาํรถจกัรยานยนตของ
ทานเขารบัการตรวจสอบแกไข
ความผดิปกตโิดยเรว็ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

หลอดไฟชาํรดุ
ไฟเตอืนทัว่ไปสเีหลอืงสอง
สวาง

แหลงแสงไฟทีช่าํรดุจะถกู
แสดงผล:

High beam faulty!

Front left turn indicator
faulty! หรอื Front right turn

indicator faulty!

Low-beam headlight faulty!

Front side light faulty!

ทีม่ไีฟขบัขีต่อนกลางวนั SA

Daytime riding light faulty!

ทีม่ไีฟหนาเสรมิ LEDSZ

Left additional headlight
faulty! หรอื Right additional

headlight faulty!

Tail light faulty!

Brake light faulty!

Rear left turn indicator
faulty! หรอื Rear right turn

indicator faulty!

Number plate light faulty!

Have it checked by a specialist
workshop.
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คาํเตอืน

มองไมเหน็ยานพาหนะบนเสนทาง
การจราจรเนือ่งจากหลอดไฟทีร่ถ
จกัรยานยนตขดัของ
ความเสีย่งดานความปลอดภยั

ดงันัน้ทานจงึควรเปลีย่นหลอด
ไฟทีช่าํรดุโดยเรว็ หรอื ควร
เกบ็หลอดไฟสาํรองไวในรถ
จกัรยานยนตของทานเสมอ

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

มแีหลงแสงไฟชาํรดุหนึง่แหลง
หรอืมากกวา

แหลงแสงไฟชาํรดุโดยการตรวจ
สอบมมุมองทีต่รวจพบ
เปลีย่นสปอตไลท LED ( 196)
การเปลีย่นหลอดไฟสาํหรบั
ไฟเลีย้วดานหนาและดานหลงั
( 194)
การเปลีย่นไฟทาย LED
( 196)
ทีม่ไีฟเลีย้ว LED SA

เปลีย่นไฟกะพรบิ LED ( 195)

แบตเตอรี่ DWA มรีะดบัออน
ทีม่รีะบบสญัญาณกนัขโมย
(DWA)SA

Alarm system battery weak.
No restrictions. Make

an appointment at a specialist
workshop.

ประกาศ

ขอความแสดงความผดิปกตนิีจ้ะ
ปรากฏขึน้เปนเวลาชัว่ครู หลงั
จากทีข่อความ Pre-Ride-Check
ปรากฏขึน้แลว

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

แบตเตอรี่ DWA ไมมปีระจเุตม็อกี
ตอไป ระยะเวลาการรบัประกนั
การทาํงานของฟงกชัน่ DWA หาก
มกีารถอดแบตเตอรีเ่หลอือยูอยาง
จาํกดั

ควรนาํรถจกัรยานยนตเขา
รบัการตรวจสอบ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

แบตเตอรี่ DWA คลายประจุ
จนหมด

ทีม่รีะบบสญัญาณกนัขโมย
(DWA)SA

ไฟเตอืนทัว่ไปสเีหลอืงสอง
สวาง

Alarm system battery
empty. No independent

alarm. Make an appointment at a
specialist workshop.

ประกาศ

ขอความแสดงความผดิปกตนิีจ้ะ
ปรากฏขึน้เปนเวลาชัว่ครู หลงั
จากทีข่อความ Pre-Ride-Check
ปรากฏขึน้แลว

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

แบตเตอรี่ DWA หมดประจุ
แลว ฟงกชัน่ DWA ไมอยูในการ
รบัประกนัอกีตอไป หากเคยถอด
แบตเตอรีอ่อกแลว
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ควรนาํรถจกัรยานยนตเขา
รบัการตรวจสอบ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

การตรวจสอบระดบันํา้มนั
แบบอเิลก็ทรอนคิส

การตรวจสอบระดบันํา้มนั
อเิลก็ทรอนคิสประเมนิคา

ระดบันํา้มนัในเครือ่งยนตดวย OK
หรอื Low!

สาํหรบัการตรวจสอบระดบันํา้มนั
อเิลก็ทรอนคิสจะตองมเีงือ่นไข
ครบดงัตอไปนี้

เครือ่งยนตอยูทีอ่ณุหภมูกิารทาํ
งาน
เดนิเครือ่งยนตในรอบเดนิเบา
อยางนอยสบิวนิาที
พบัชดุขาตัง้ดานขางใหเขาอยู
ดานใน
ไมมกีารใชเบรก
จอดรถจกัรยานยนตใหตัง้ตรง
อยูบนพืน้ในแนวราบ

หากไมสามารถปฏบิตัติามเงือ่นไข
เหลานีไ้ดจะไมสามารถวดัระดบั
นํา้มนัได จะเหน็เครือ่งหมายขดี
กลางแทนการแสดงผลหมายเหตุ

ระดบันํา้มนัเครือ่งยนตตํา่
เกนิไป

Oil level too low! Check oil
level.

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

เซน็เซอรระดบันํา้มนัไฟฟาแสดง
ระดบันํา้มนัเครือ่งยนตตํา่เกนิไป ณ
จดุเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิตอไป:

การตรวจสอบระดบันํา้มนัเครือ่ง
ยนต ( 178)

หากระดบันํา้มนัเครือ่งยนตตํา่เกนิ
ไป:

การเตมินํา้มนัเครือ่งยนต
( 179)

หากระดบันํา้มนัถกูตอง:
ควรนาํรถจกัรยานยนตเขา
รบัการตรวจสอบ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

อณุหภมูขิองนํา้หลอเยน็สงู
เกนิไป

ไฟเตอืนทัว่ไปสแีดงสอง
สวาง

Coolant temperature too
high! Check coolant level.

Continue under part. load to cool
down.

ขอควรใสใจ

การขบัขีโ่ดยทีเ่ครือ่งยนตมคีวาม
รอนสงูเกนิไป
ความเสยีหายของเครือ่งยนต

ควรปฏบิตัติามมาตรการตอไปนี้
อยางเครงครดั

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ระดบันํา้หลอเยน็ตํา่เกนิไป
การตรวจสอบระดบันํา้หลอเยน็
( 184)

หากระดบันํา้หลอเยน็ตํา่เกนิไป:
ควรนาํรถจกัรยานยนตของทาน
เขารบัการเตมินํา้ยาหลอเยน็
และตรวจเชค็ระบบหลอเยน็ที่
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ศนูยบรกิารของตวัแทนจาํหนาย
ของ BMW Motorrad

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

อณุหภมูขิองนํา้หลอเยน็สงูเกนิไป
หากเปนไปได ใหขบัขีช่วง
การโหลดไมเตม็ทีเ่พือ่หลอเยน็
เครือ่งยนต
หากอณุหภมูนิํา้หลอเยน็รอนผดิ
ปกติ ควรนาํรถจกัรยานยนต
ของทานเขารบัการตรวจสอบ
แกไขความผดิปกตโิดยเรว็ ณ
ศนูยบรกิารอยางเปนทางการ
ของ BMW Motorrad

ชดุควบคมุเครือ่งยนต ไมทาํ
งาน

ไฟเตอืนทัว่ไปสเีหลอืงสอง
สวาง

No communication with
engine control. Multiple

sys. affected. Ride carefully to
the next specialist workshop.

เครือ่งยนตในโหมดทาํงานฉกุ
เฉนิ

ไฟเตอืนทัว่ไปสเีหลอืงสอง
สวาง

Fault in the engine control.
Riding at mod. speed pos.

Ride carefully to next specialist
workshop.

คาํเตอืน

การจดัการกบัรถยนตทีผ่ดิปกตใิน
การทาํงานฉกุเฉนิของเครือ่งยนต
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

หลกีเลีย่งอตัราเรงทีร่นุแรงและ
กลยทุธการแซง

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ชดุควบคมุเครือ่งยนตไดวเิคราะห
วามคีวามผดิปกตซิึง่มผีลกระทบ
ตอสมรรถนะเครือ่งยนตหรอืการ
ตอบสนองของวาลว เครือ่งยนต
ทาํงานในโหมดทาํงานฉกุเฉนิ ใน
บางกรณเีครือ่งยนตอาจจะดบัหรอื
สตารทไมตดิ

ควรนาํรถจกัรยานยนตของ
ทานเขารบัการตรวจสอบแกไข
ความผดิปกตโิดยเรว็ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad
การขบัขีต่อไปสามารถทาํไดแต
สมรรถนะเครือ่งยนตหรอืชวง
ความเรว็รอบเครือ่งจะมใีหใช
งานโดยลดลงไมเหมอืนตามปกติ

มคีวามผดิปกตริายแรงอยูใน
ชดุควบคมุเครือ่งยนต

ไฟเตอืนทัว่ไปสเีหลอืง
กะพรบิ

Serious fault in the engine
control! Riding at mod.

speed pos. Damage possible.
Have checked by workshop.
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คาํเตอืน

ความชาํรดุเสยีหายของเครือ่งยนต
ในการทาํงานฉกุเฉนิ
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

ขบัขีอ่ยางชาๆ เพือ่หลกีเลีย่ง
อตัราเรงทีร่นุแรงและกลยทุธ
การแซง
ถาเปนไปไดควรนาํรถ
จกัรยานยนตของทานเขารบัการ
ตรวจสอบแกไขความผดิปกตไิป
ยงัศนูยบรกิารอยางเปนทางการ
ของ BMW Motorrad

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ชดุควบคมุการทาํงานของเครือ่ง
ยนตตรวจวเิคราะหพบวามคีวาม
ผดิพลาดเกดิขึน้ ซึง่อาจนาํไปสู
ความผดิพลาดรายแรงทีต่ามมา
เครือ่งยนตอยูในโหมดทาํงานฉกุ
เฉนิ

สามารถขบัขีต่อไปได แตไม
แนะนาํ

ควรหลกีเลีย่งชวงการโหลดและ
ชวงความเรว็รอบเครือ่งยนตที่
สงู
ควรนาํรถจกัรยานยนตของ
ทานเขารบัการตรวจสอบแกไข
ความผดิปกตโิดยเรว็ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

แรงดนัลมยาง
ทีม่รีะบบตรวจสอบความดนัลม
ยาง (RDC)SA

สาํหรบัการแสดงผลของความ
ดนัลมยางทีเ่ตมิ นอกเหนอืจาก
ตารางเมนู MY VEHICLE แลว ยงั
จะมอีกีทัง้ขอความการตรวจสอบ
ระบบควบคมุของตาราง TYRE
PRESSURE

คาทางดานซายจะหมายถงึลอหนา
และคาทางดานขวาจะหมายถงึลอ
หลงั
ผานทางความดนัลมยางทีเ่ปนจรงิ
และความดนัลมยางทีก่าํหนดจะ
มกีารแสดงผลความแตกตางของ
ความดนั
ทนัทหีลงัจากการจดุระเบดิจะมี
การแสดงผลเฉพาะเสนขดีเทานัน้
การสงคาแรงดนัยางจะถกูเริม่ตน
กต็อเมือ่หลงัจากมกีารเกนิความ
เรว็ตํา่สดุดงัตอไปนีเ้ปนครัง้แรก:
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เซน็เซอร RDC ไมเปดใช
งาน

ตํา่สดุ 30 km/h (หลงัจากเกนิขดี
ความเรว็ตํา่สดุแลว เซน็เซอร
RDC จะสงสญัญาณไปยงัรถ
จกัรยานยนต )

ความดนัลมยางจะถกู
แสดงผลในจอแสดงผล

TFT โดยมกีารชดเชยอณุหภมูิ
และจะหมายถงึอณุหภมูลิมยาง
ดงัตอไปนีเ้สมอ

20 °C

หากมกีารปรากฏสญัลกัษณ
ของยางเปนสเีหลอืงหรอื

สแีดงเพิม่เตมิ กแ็สดงวาเปนคาํ
เตอืน ความแตกตางของความดนั
จะถกูเนนดวยเครือ่งหมายอศัเจรยี
ทีเ่ปนสดีวยเชนเดยีวกนั

หากคาทีป่รากฏอยูในขอบ
เขตของขดีจาํกดัทีย่อมรบัได

ไฟเตอืนทัว่ไปสเีหลอืงจะตดิขึน้

หากระดบัแรงดนัลมยางทีว่ดั
ไดอยูนอกเหนอืขอบเขตคาที่

กาํหนด ไฟเตอืนทัว่ไปสแีดงจะตดิ
ขึน้

ขอมลูตาง ๆ เพิม่เตมิทีเ่กีย่วกบั
ระบบตรวจสอบความดนัลมยาง
ของ BMW Motorrad ดทูีบ่ท
"เทคโนโลยเีชงิลกึได " ตัง้แตหนา
( 170)

ความดนัลมยางลอทีเ่ตม็อยู
ในขอบเขตจาํกดัของคาความ
คลาดเคลือ่นทีร่บัได

ทีม่รีะบบตรวจสอบความดนัลม
ยาง (RDC)SA

ไฟเตอืนทัว่ไปสเีหลอืงสอง
สวาง

จะถกูแสดงผลเปนสเีหลอืง

Tyre pressure is not at
setpoint. Check tyre

pressure.

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ความดนัลมยางทีว่ดัไดอยูภายใน
ขอบเขตคาความคลาดเคลือ่นที่
อนญุาต

แกไขแรงดนัลมยางใหถกูตอง
กอนการปรบัความดนัลมยาง
ใหระวงัทีข่อมลูทีเ่กีย่วกบัการ
ชดเชยอณุหภมูแิละทีเ่กีย่วกบั
การปรบัความดนัลมยางในบท
"เทคโนโลยเีชงิลกึ"
อณุหภมูชิดเชย ( 170)
การปรบัแรงดนัลมยาง ( 171)
ความดนัลมยางทีก่าํหนดจะพบ
ไดทีต่าํแหนงดงัตอไปนี้
ดานหลงับนปกหลงัของคาํแนะ
นาํในการใชงาน
แผงหนาปดในมมุมอง TYRE
PRESSURE
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ปายแนะนาํทีด่านลางของทีน่ัง่
ยาว

ความดนัลมยางลอทีเ่ตม็อยู
นอกเหนอืขอบเขตจาํกดัของ
คาความคลาดเคลือ่นทีร่บัได

ทีม่รีะบบตรวจสอบความดนัลม
ยาง (RDC)SA

ไฟเตอืนทัว่ไปสแีดงกะพรบิ

จะถกูแสดงผลเปนสแีดง

Tyre pressure is not at
setpoint. Stop immediately!

Check tyre pressure.

Tyre press. control.
Loss of pressure. Stop

immediately! Check tyre
pressure.

คาํเตอืน

ความดนัลมยางลอทีเ่ตม็อยูนอก
เหนอืขอบเขตจาํกดัของคาความ
คลาดเคลือ่นทีร่บัได
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตขุอง
ลกัษณะการขบัขีท่ีแ่ยลงของยาน
ยนต

ปรบัรปูแบบการขบัขีใ่หเขากนั

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ระดบัแรงดนัลมยางทีว่ดัไดอยูนอก
เหนอืขอบเขตคาทีก่าํหนด

ตรวจสอบดวูายางของรถ
จกัรยานยนตของทานยงั
สามารถใชขบัขีต่อไปไดอกีหรอื
ไม

ถายางยงัสามารถขบัขีต่อไปได
ปรบัความดนัลมยางใหถกูตอง
ในโอกาสตอไป
กอนการปรบัความดนัลมยาง
ใหระวงัทีข่อมลูทีเ่กีย่วกบัการ
ชดเชยอณุหภมูแิละทีเ่กีย่วกบั
การปรบัความดนัลมยางในบท
"เทคโนโลยเีชงิลกึ"

อณุหภมูชิดเชย ( 170)
การปรบัแรงดนัลมยาง ( 171)
ความดนัลมยางทีก่าํหนดจะพบ
ไดทีต่าํแหนงดงัตอไปนี้
ดานหลงับนปกหลงัของคาํแนะ
นาํในการใชงาน
แผงหนาปดในมมุมอง TYRE
PRESSURE
ปายแนะนาํทีด่านลางของทีน่ัง่
ยาว
ควรนาํรถจกัรยานยนตของ
ทานเขารบัการตรวจสอบ
ความเสยีหายของยาง ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

ประกาศ

ในโหมดการขบัขีบ่นเสนทางวบิาก
สามารถปดใชงานขอความเตอืน
RDC ได

ถาทานไมมัน่ใจในการขบัขีต่อไป
กบัยางรถ

ไมควรขบัขีต่อไป
ตดิตอการใหบรกิารเมือ่รถเสยี
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ความผดิพลาดในการสงขอมลู
ทีม่รีะบบตรวจสอบความดนัลม
ยาง (RDC)SA

""

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

รถจกัรยานยนตไมถงึขดีความเรว็
ตํา่สดุ ( 170)

เซน็เซอร RDC ไมเปดใช
งาน

ตํา่สดุ 30 km/h (หลงัจากเกนิขดี
ความเรว็ตํา่สดุแลว เซน็เซอร
RDC จะสงสญัญาณไปยงัรถ
จกัรยานยนต )

ควรสงัเกตคาของ RDC ขณะที่
ความเรว็เพิม่สงูขึน้ และหากไฟ
เตอืนทัว่ไปสองสวางขึน้ แสดง
วามสีวนเกีย่วของกบัความผดิ
ปกตถิาวร ในกรณนีี:้
ควรนาํรถจกัรยานยนตของทาน
เขารบัการตรวจสอบแกไขความ

ผดิปกติ ณ ศนูยบรกิารอยางเปน
ทางการของ BMW Motorrad

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

อาจจะมขีอผดิพลาดจากการสง
สญัญาณคลืน่วทิยไุปยงัเซน็เซอร
ของ RDC สาเหตทุีเ่ปนไปได คอื
อาจมคีลืน่วทิยแุทรกในพืน้ทีด่งั
กลาว ซึง่รบกวนการเชือ่มตอ
ระหวางชดุควบคมุ RDC และ
เซน็เซอร

ควรสงัเกตคาของ RDC ใน
บรเิวณพืน้ทีอ่ืน่ และหากไฟเตอืน
ทัว่ไปสองสวางขึน้ แสดงวามี
สวนเกีย่วของกบัความผดิปกติ
ถาวร ในกรณนีี:้
ควรนาํรถจกัรยานยนตของทาน
เขารบัการตรวจสอบแกไขความ
ผดิปกติ ณ ศนูยบรกิารอยางเปน
ทางการของ BMW Motorrad

เซน็เซอรชาํรดุ หรอื ความผดิ
ปกตขิองระบบ

ทีม่รีะบบตรวจสอบความดนัลม
ยาง (RDC)SA

ไฟเตอืนทัว่ไปสเีหลอืงสอง
สวาง

""

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ลอทีไ่มมเีซน็เซอร RDC ตดิตัง้อยู
ลอทีม่เีซน็เซอร RDC ตดิตัง้เพิม่

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

เซน็เซอร RDC จาํนวน 1 หรอื 2
ตวัไมทาํงาน หรอืมคีวามผดิปกติ
ของระบบ

ควรนาํรถจกัรยานยนตของทาน
เขารบัการตรวจสอบแกไขความ
ผดิปกติ ณ ศนูยบรกิารอยางเปน
ทางการของ BMW Motorrad
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แบตเตอรีข่องเซน็เซอรแรงดนั
ทีเ่ตมิยางลอออน

ทีม่รีะบบตรวจสอบความดนัลม
ยาง (RDC)SA

ไฟเตอืนทัว่ไปสเีหลอืงสอง
สวาง

RDC sensor battery
weak. Function limited.

Have it checked by a specialist
workshop.

ประกาศ

ขอความแสดงความผดิปกตนิีจ้ะ
ปรากฏขึน้เปนเวลาชัว่ครู หลงั
จากทีข่อความ Pre-Ride-Check
ปรากฏขึน้แลว

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

แบตเตอรีเ่ซน็เซอรแรงดนัลมยาง
ไมมปีระจเุตม็อกีตอไป ระยะเวลา
การรบัประกนัการทาํงานของ
เซน็เซอรวดัแรงดนัลมยางเหลอื
อยูอยางจาํกดั

ควรนาํรถจกัรยานยนตเขา
รบัการตรวจสอบ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

เซน็เซอรจบัการลมชาํรดุ
Drop sensor faulty. Have
it checked by a specialist

workshop.

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

เซน็เซอรจบัการลม ไมทาํงาน
ควรนาํรถจกัรยานยนตเขา
รบัการตรวจสอบ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

การโทรฉกุเฉนิมฟีงกชัน่ใหใช
งานไดอยางจาํกดั

ทีม่กีารโทรฉกุเฉนิแบบ
อจัฉรยิะ SA

Intell. emerg. call failure.

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ไมสามารถทาํการสรางการโทร
ฉกุเฉนิโดยอตัโนมตัหิรอืสรางผาน
ทาง BMW ได

โปรดระวงัขอมลูตาง ๆ ทีเ่กีย่ว
กบัการใชงานการโทรฉกุ
เฉนิแบบอจัฉรยิะ ตัง้แตหนา
( 69)
ควรนาํรถจกัรยานยนตเขา
รบัการตรวจสอบ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

การตรวจสอบสแตนดขาง
ชาํรดุ

Side stand monitoring
faulty. Onward journey

possible. Engine stop. when
stationary! Have checked by
workshop.

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

สวติชของสแตนดขางหรอืการวาง
สายไฟของมนัมกีารชาํรดุเสยีหาย
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ควรนาํรถจกัรยานยนตเขา
รบัการตรวจสอบ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

การวเิคราะหตวัเองของ ABS
ไมเสรจ็สิน้สมบรูณ

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ ABS กะพรบิ

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

การวเิคราะหดวยตวัเอง
ของระบบเบรก ABS ไม

เสรจ็สมบรูณ

ABS ไมทาํงาน เนือ่งจากการ
วเิคราะหตวัเองไมเสรจ็สิน้
สมบรูณ (ในการตรวจสอบ
เซน็เซอรวดัความเรว็ลอ รถ
จกัรยานยนตตองบรรลคุวาม
เรว็ตํา่สดุ: 5 km/h)

ขบัขีโ่ดยออกตวัอยางชาๆ แต
ควรคาํนงึไวเสมอวาระบบ
ABS จะไมทาํงาน จนกวาการ

วเิคราะหตวัเองจะเสรจ็สิน้
สมบรูณ

ABS ปดใชงานอยู
สญัลกัษณไฟเตอืนและไฟ
เตอืน ABS สองสวาง

Off!

ABS deactivated.

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ปดใชงานระบบ ABS โดยผูขบัขี่
การเปดใชงานฟงกชัน่ ABS
( 77)

ความผดิปกตขิองระบบเบรก
ABS

สญัลกัษณไฟเตอืนและไฟ
เตอืน ABS สองสวาง

Limited ABS availability!
Riding at mod. speed pos.

Ride carefully to next specialist
workshop.

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ชดุควบคมุการทาํงานของ
ระบบเบรก ABS ตรวจพบวา
มคีวามผดิพลาดเกดิขึน้ ชิน้
สวนเบรกบางสวนและฟงกชัน่
Dynamic Brake Control ไมทาํงาน
ฟงกชัน่ ABS มใีหใชงานอยาง
จาํกดั

ทานสามารถขบัขีต่อไปได ให
สงัเกตขอมลูตาง ๆ เพิม่เตมิโดย
เฉพาะเกีย่วกบัสถานการณ ซึง่
อาจจะนาํไปสูขอความแสดง
ความผดิปกตขิอง ABS ได
( 161)
ควรนาํรถจกัรยานยนตของ
ทานเขารบัการตรวจสอบแกไข
ความผดิปกตโิดยเรว็ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

ABS ไมทาํงาน
สญัลกัษณไฟเตอืนและไฟ
เตอืน ABS สองสวาง
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ABS failure! Riding at mod.
speed pos. Ride carefully

to next specialist workshop.

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ชดุควบคมุการทาํงานของระบบ
เบรก ABS ตรวจวเิคราะหพบวา
มคีวามผดิพลาดเกดิขึน้ ฟงกชัน่
ABS ไมพรอมใชงาน

ทานสามารถขบัขีต่อไปได ให
ทานระวงัสงัเกตขอมลูเพิม่เตมิ
เกีย่วกบัสถานการณทีเ่ฉพาะ
เจาะจง ซึง่อาจจะนาํไปสูขอ
ความแสดงทีค่วามผดิปกตขิอง
ABS ( 161) ได
ควรนาํรถจกัรยานยนตของ
ทานเขารบัการตรวจสอบแกไข
ความผดิปกตโิดยเรว็ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

ABS Pro ไมทาํงาน
ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

สญัลกัษณไฟเตอืนและไฟ
เตอืน ABS สองสวาง

ABS Pro failure! Riding
at mod. speed pos. Ride

carefully to next specialist
workshop.

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ตวัควบคมุของระบบเบรก
ABS Pro ตรวจพบความผดิปกติ
ฟงกชัน่ ABS Pro ไมทาํงาน ฟง
กชัน่ ABS ยงัคงไมทาํงาน ABS
จะทาํการสนบัสนนุเฉพาะการ
เบรกในการขบัแบบมุงตรงไปขาง
หนาเทานัน้

ทานสามารถขบัขีต่อไปได ให
ทานระวงัสงัเกตขอมลูเพิม่เตมิ
เกีย่วกบัสถานการณทีเ่ฉพาะ
เจาะจง ซึง่อาจจะนาํไปสูขอ
ความแสดงความผดิปกตขิอง
ABS Pro ( 161)
ควรนาํรถจกัรยานยนตของ
ทานเขารบัการตรวจสอบแกไข
ความผดิปกตโิดยเรว็ ณ ศนูย

บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

การแทรกแซงระบบ ASC
ทีไ่มมโีหมดการขบัขีP่roSA

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ ASC กะพรบิถี่

หากระบบ ASC ตรวจพบความไม
แนนอนทีล่อหลงัและลดแรงบดิ ไฟ
เตอืนจะกะพรบิเปนเวลานานกวา
ระยะเวลาแทรกแซงระบบ ASC
ซึง่จะชวยใหผูขบัขีม่องเหน็ถงึ
การควบคมุทีจ่ะเกดิขึน้ แมผาน
สถานการณวกิฤตไิปแลวกต็าม

การวเิคราะหตวัเองของ ASC
ยงัไมเสรจ็สมบรูณ

ทีไ่มมโีหมดการขบัขีP่roSA

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ ASC กะพรบิชาๆ
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สาเหตทุีเ่ปนไปได:

การวเิคราะหดวยตวัเอง
ของระบบเบรก ASC ไม

เสรจ็สมบรูณ

ฟงกชัน่ ASC ไมทาํงาน เนือ่ง
จากการวเิคราะหตวัเองไม
เสรจ็สิน้สมบรูณ (ในการตรวจ
สอบเซน็เซอรความเรว็ลอ รถ
จกัรยานยนตตองบรรลคุวาม
เรว็ตํา่สดุ: ตํา่สดุ 5 km/h)

ขบัขีโ่ดยออกตวัอยางชาๆ หลงั
จากไมกีเ่มตร ไฟมลัตฟิงกชัน่
ระบบ ASC จะตองดบัไป

ไฟมลัตฟิงกชัน่ระบบ ASC มกีาร
กะพรบิตอไปอกี:

ควรนาํรถจกัรยานยนตเขา
รบัการตรวจสอบ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

ASC ปดสวติชอยู
สญัลกัษณไฟแสดงสถานะ
และไฟเตอืน ASC สองสวาง

Off!

Traction control
deactivated.

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ระบบ ASC ถกูปดสวติชโดยคนขบั
ทีไ่มมโีหมดการขบัขีP่roSA

การเปดใชงานฟงกชัน่ ASC
( 78)

ความผดิปกตขิอง ASC
สญัลกัษณไฟแสดงสถานะ
และไฟเตอืน ASC สองสวาง

Traction control failure!
Riding at mod. speed pos.

Ride carefully to next specialist
workshop.

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ชดุควบคมุ ASC ตรวจพบความ
ผดิปกติ ไมมฟีงกชัน่ ASC ไวใหใช
งาน

ทานสามารถขบัขีต่อไปได แต
ควรคาํนงึไวเสมอวาฟงกชัน่
ASC จะไมทาํงาน ใหทานระวงั
สงัเกตทีข่อมลูเพิม่เตมิทีเ่กีย่ว
ของกบัสถานการณซึง่อาจนาํไป
สูความผดิปกตขิองระบบ ASC
( 164) ได
ควรนาํรถจกัรยานยนตของ
ทานเขารบัการตรวจสอบแกไข
ความผดิปกตโิดยเรว็ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

การแทรกแซงระบบ DTC
ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ DTC กะพรบิถี่

หากระบบ DTC ตรวจพบความไม
แนนอนทีล่อหลงัและลดแรงบดิ ไฟ
แสดงสถานะและไฟเตอืนจะกระ
พรบิเปนเวลานานกวาระยะเวลา
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แทรกแซงระบบ DTC ซึง่จะชวย
ใหผูขบัขีม่องเหน็ถงึการควบคมุ
ทีจ่ะเกดิขึน้ แมผานสถานการณ
วกิฤตไิปแลวกต็าม

การวเิคราะหดวยตวัเองของ
ระบบเบรก DTC ไมเสรจ็
สมบรูณ

ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ DTC กะพรบิชาๆ

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

การวเิคราะหดวยตวัเอง
ของระบบเบรก DTC ไม

เสรจ็สมบรูณ

ฟงกชัน่ DTC ไมทาํงาน เนือ่ง
จากการวเิคราะหตวัเองไมเสรจ็
สิน้สมบรูณ (ในการตรวจสอบ
เซน็เซอรวดัความเรว็ลอ รถ
จกัรยานยนตตองบรรลคุวาม
เรว็ตํา่สดุขณะทีเ่ครือ่งยนตทาํ
งานอยู: ตํา่สดุ 5 km/h)

ขบัขีโ่ดยออกตวัอยางชาๆ แต
ควรคาํนงึไวเสมอวาระบบ
DTC จะไมทาํงาน จนกวาการ
วเิคราะหตวัเองจะเสรจ็สิน้
สมบรูณ

ปดใชงานระบบ DTC
ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ DTC สองสวาง

Off!

Traction control
deactivated.

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ปดใชงานระบบ DTC โดยผูขบัขี่
การเปดใชงานระบบ DTC
( 80)

ความผดิปกตขิองระบบ DTC
ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ DTC สองสวาง

Traction control failure!
Riding at mod. speed pos.

Ride carefully to next specialist
workshop.

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ชดุควบคมุการทาํงานของระบบ
DTC ตรวจวเิคราะหพบวามคีวาม
ผดิพลาดเกดิขึน้

ขอควรใสใจ

ความชาํรดุเสยีหายของชิน้สวน
อปุกรณ
ความชาํรดุเสยีหายของ เชน
เซน็เซอรพรอมกบัการทาํงานผดิ
พลาดทีเ่ปนผลกระทบทีต่ามมา

ไมใหพกพาวตัถไุวทีด่านลางของ
คนขบัหรอืทีด่านลางของเบาะ
นัง่ซอนทาย
ยดึชดุเครือ่งมอืใหแนน
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อยาทาํใหเซน็เซอรวดัอตัราการ
หมนุเกดิความชาํรดุเสยีหาย
แตควรคาํนงึไวเสมอวาฟงกชัน่
DTC จะถกูจาํกดัหรอืไมทาํงาน
ทานสามารถขบัขีต่อไปได ให
ทานระวงัสงัเกตทีข่อมลูเพิม่เตมิ
ทีเ่กีย่วของกบัสถานการณซึง่
อาจนาํไปสูความผดิปกตขิอง
ระบบ DTC ( 164)
ควรนาํรถจกัรยานยนตของ
ทานเขารบัการตรวจสอบแกไข
ความผดิปกตโิดยเรว็ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

ความผดิปกตขิองระบบ
DESA

ไฟเตอืนทัว่ไปสเีหลอืงสอง
สวาง

Spring strut adjustment
faulty! Riding at mod.

speed pos. Ride carefully to next
specialist workshop.

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ชดุควบคมุการทาํงานของระบบ
เบรก DESA ตรวจพบความผดิ
ปกติ สาเหตอุาจเกดิจากการดดูซบั
แรงและ / หรอื การปรบัสปรงิ ใน
โหมดการโหลด Auto อาจมสีาเหตุ
มาจากความผดิปกตขิองการทาํ
งานตาํแหนงการขบัขีท่ดแทนได
รถจกัรยานยนตอาจจะอยูในสภาพ
ทีม่กีารกนัสะเทอืนแขง็มากนีแ้ละ
ขบัเคลือ่นโดยเฉพาะบนทองถนน
ทีไ่มดแีละไมสะดวกสบาย อกีวธิี
หนึง่คอือาจจะปรบัพรโีหลดของ
สปรงิผดิ

ควรนาํรถจกัรยานยนตของ
ทานเขารบัการตรวจสอบแกไข
ความผดิปกตโิดยเรว็ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

นํา้มนัเชือ้เพลงิสาํรองอยูใน
ระดบัสาํรอง

ถงึจดุสาํรองของนํา้มนัเชือ้
เพลงิสาํรอง ไปยงัสถานี

บรกิารเตมินํา้มนัถดัไป

คาํเตอืน

เครือ่งยนตทาํงานไมสมํา่เสมอหรอื
เครือ่งยนตดบัเนือ่งจากขาดเชือ้
เพลงิ
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ
ความชาํรดุเสยีหายของเครือ่ง
ฟอกไอเสยี

ไมควรขบัขีจ่นนํา้มนัเชือ้เพลงิ
หมดถงั

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ในถงันํา้มนัเชือ้เพลงิยงัมนีํา้มนัเชือ้
เพลงิสาํรองเหลอือยูในระดบัสงูสดุ

ปรมิาณนํา้มนัเชือ้เพลงิ
สาํรอง

ประมาณ 4 l

ขัน้ตอนการเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิ
( 153)
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ระบบ Hill Start Control ทาํ
งาน

สญัลกัษณหยดุสเีขยีวจะ
แสดงผล

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ระบบ Hill Start Control ( 173)
ไดถกูเปดการทาํงานโดยคนขบั

ปดสวติชของระบบ Hill Start
Control
การใชงาน Hill Start Control
( 91)

ปดการทาํงาน Hill Start
Control อยางอตัโนมตัิ

สญัลกัษณหยดุสเีหลอืงกระ
พรบิ

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

Hill Start Control ไดถกูปดการทาํ
งานอยางอตัโนมตัแิลว

ขาตัง้ดานขางไดถกูกางออก
Hill Start Control ปดการทาํงาน
เมือ่ขาตัง้ดานขางถกูกางออก
เครือ่งยนตถกูปดอยู

Hill Start Control ปดการทาํงาน
เมือ่ดบัเครือ่งยนตลง
การใชงาน Hill Start Control
( 91)

ไมสามารถกระตุนการทาํงาน
Hill Start Control ได

สญัลกัษณใหหยดุทีข่ดี
กากบาทจะปรากฏขึน้

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ระบบ Hill Start Control ไม
สามารถถกูเปดการทาํงานได

พบัเกบ็ชดุขาตัง้ดานขาง
ระบบHill Start Control จะทาํ
งานไดเฉพาะเมือ่สแตนดขางถกู
พบัเขาอยูเทานัน้
สตารทเครือ่งยนต
ระบบHill Start Control จะทาํ
งานไดเฉพาะเมือ่เครือ่งยนตทาํ
งานอยูเทานัน้

ไมไดทาํการเรยีนรูเกยีร
ทีม่รีะบบชวยเปลีย่นเกยีรProSA

ตวัแสดงการเปลีย่นเกยีร
กะพรบิ ระบบชวยเปลีย่น

เกยีร Pro ไมทาํงาน

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ทีม่รีะบบชวยเปลีย่นเกยีรProSA

เซน็เซอรเกยีรไดรบัการเรยีนรูไม
อยางเตม็ที่

ใสรอบเดนิเบา N และปลอยให
เครือ่งยนตทาํงานในขณะจอด
อยูเปนเวลาอยางนอย 10 วนิาที
เพือ่ใหทาํการเรยีนรูรอบเดนิเบา
ใสในทกุเกยีรดวยการควบคมุ
คลทัชและขบัขีโ่ดยใสทกุเกยีร
และแตละเกยีรเปนเวลาอยาง
นอย 10 วนิาที
ถาเซน็เซอรเกยีรประสบความ
สาํเรจ็ในการเรยีนรู ตวัแสดง
การเปลีย่นเกยีรจะหยดุการ
กะพรบิ
ตวัชวยการเปลีย่นเกยีรทาํงาน
ถาเซน็เซอรเกยีรประสบความ
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สาํเรจ็ในการเรยีนรู Pro ตามคาํ
อธบิาย ( 171)
ถาขัน้ตอนกระบวนการเรยีน
รูลมเหลว ใหทาํการซอมแซม
แกไขความผดิปกตจิากศนูย
บรกิารเฉพาะทางทีด่ทีีส่ดุโดย
จากคูคาของ BMW Motorrad

ไฟแฟลชเตอืนอนัตรายเปด
สวติชอยู

ไฟใหสญัญาณเลีย้วดานซาย
กะพรบิเปนสเีขยีว

ไฟใหสญัญาณเลีย้วดานขวา
กะพรบิเปนสเีขยีว

สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ไฟแฟลชเตอืนอนัตรายไดถกูปด
สวติชโดยคนขบั

การสัง่งานไฟกะพรบิฉกุเฉนิ
( 74)

หนาจอแสดงการเขารบับรกิาร
หากเกนิกาํหนดเขารบั
บรกิารแลว จะมไีฟเตอืนสี

เหลอืงปรากฏขึน้ โดยทีห่นาจอจะ
แสดงวนัทีแ่ละคาระยะทาง

ถาเกนิระยะเวลาการใหบรกิาร
ขอความการตรวจสอบระบบควบ
คมุจะแสดงผลเปนสเีหลอืง นอก
จากนีจ้ะมกีารเนนการแสดงผล
สาํหรบัการบรกิาร การนดัหมาย
การบรกิารและระยะทางทีเ่หลอื
ในรายการเมนู MY VEHICLE และ
SERVICE REQUIREMENTS ดวย
เครือ่งหมายอศัเจรยี

ประกาศ

หากหนาจอแสดงการเขารบั
บรกิารปรากฏขึน้เรว็กวาวนัที่
กาํหนดเขารบับรกิารเปนเวลาหนึง่
เดอืน ตองตัง้คาวนัทีป่จจบุนัใหม
ซึง่สถานการณนีอ้าจจะเกดิขึน้ได
หากถอดแบตเตอรีอ่อก

ถงึกาํหนดบรกิารแลว
จะแสดงผลเปนสขีาว

Service due! Have service
performed by a specialist
workshop.
สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ถงึกาํหนดการใหบรกิารแลวอนั
เนือ่งมาจากครบรอบระยะเสนทาง
การขบัขีห่รอืวนัที่

ควรนาํรถจกัรยานยนตของทาน
เขารบัการใหบรกิาร ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad
ความปลอดภยัในการทาํงาน
และความปลอดภยับนถนนของ
รถจกัรยานยนตจะยงัคงมอียู
จะรบัประกนัไดของการคง
ไวของคาทีด่ทีีส่ดุของรถ
จกัรยานยนต

เลยกาํหนดนดัหมายการ
บรกิารไปแลว

ไฟเตอืนทัว่ไปสเีหลอืงสอง
สวาง

จะถกูแสดงผลเปนสเีหลอืง
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Service overdue! Have service
performed by a specialist
workshop.
สาเหตทุีเ่ปนไปได:

ถงึกาํหนดการใหบรกิารแลวอนั
เนือ่งมาจากครบรอบระยะเสนทาง
การขบัขีห่รอืวนัที่

ควรนาํรถจกัรยานยนตของทาน
เขารบัการใหบรกิาร ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad
ความปลอดภยัในการทาํงาน
และความปลอดภยับนถนนของ
รถจกัรยานยนตจะยงัคงมอียู
จะรบัประกนัไดของการคง
ไวของคาทีด่ทีีส่ดุของรถ
จกัรยานยนต
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ตวัลอ็กพวงมาลยัทีส่ามารถ
จดุระเบดิได

ดอกกญุแจประจาํรถ
ทานจะไดรบัดอกกญุแจ 2 ดอก
ในกรณทีีก่ญุแจสญูหาย กรณุา
ปฏบิตัติามคาํแนะนาํสาํหรบัระบบ
ปองกนัการสตารทเครือ่งแบบ
อเิลก็ทรอนกิส (EWS) ( 63)
สามารถสัง่งานสวติชกญุแจ ฝา
ปดเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิ และกญุแจ
เปดเบาะนัง่ไดดวยดอกกญุแจเพยีง
ดอกเดยีว

สามารถสัง่งานปลดและเปดลอ็ก
กระเปาและกลองเกบ็สมัภาระ
Topcase ได หากทานประสงค
ทานสามารถตดิตอสอบถามได ณ
ศนูยบรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

ลอ็กแกนบงัคบัเลีย้ว
บดิแกนบงัคบัเลีย้วไปทางดาน
ซาย

บดิดอกกญุแจไปยงัตาํแหนงที่ 1
พรอมขยบัแกนบงัคบัเลีย้วเลก็
นอย
ระบบจดุระเบดิ และหลอดไฟ
ตางๆ ทีเ่กีย่วของกบัระบบไฟจะ
หยดุการทาํงาน
แกนบงัคบัเลีย้วลอ็กตวั
ไมสามารถดงึดอกกญุแจออกได

การเปดสวติชกญุแจ

บดิดอกกญุแจในชองเสยีบสวติช
กญุแจและหมนุไปยงัตาํแหนง 1
ไฟจอดและระบบทดสอบระบบ
ตางๆ ดวยตวัเองจะเริม่ทาํงาน
Pre-Ride-Check จะเริม่ทาํงาน
( 144)
การวเิคราะหดวยตวัเองของ
ระบบเบรก ABS จะเริม่ทาํงาน
( 144)
ทีไ่มมโีหมดการขบัขีP่roSA

การวเิคราะหดวยตวัเองของ
ระบบ ASC จะเริม่ทาํงาน
( 145)
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ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

การวเิคราะหดวยตวัเองของ
ระบบเบรก DTC จะเริม่ทาํงาน
( 146)

แสงไฟตอนรบั
เปดสวติชกญุแจ
ไฟขางสองสวางขึน้ชัว่ครู
ทีม่ไีฟขบัขีต่อนกลางวนั SA

ไฟขบัขีต่อนกลางวนัสองสวาง
ขึน้ชัว่ครู

การปดสวติชกญุแจ

บดิกญุแจรถไปยงัตาํแหนง 1
หลงัจากบดิกญุแจดบัเครือ่ง
แผงหนาปดจะยงัคงสองสวาง

ชัว่ครูและแสดงขอความแสดง
ความผดิปกติ
แกนบงัคบัเลีย้วจะไมลอ็ก
อปุกรณพวงตอไฟฟาจะยงัคงทาํ
งานไดอยูเพยีงชัว่ขณะเทานัน้
สามารถชารจแบตเตอรีผ่านชอง
ตออปุกรณไฟฟาได
ไมสามารถดงึดอกกญุแจออกได

ทีม่ไีฟหนาเสรมิ LEDSZ

หลงัจากดบัเครือ่งแลว ไฟหนา
เสรมิ LED จะดบัไปภายในเวลา
อนัรวดเรว็

ระบบปองกนัการสตารทเครือ่ง
แบบอเิลก็ทรอนกิส EWS
อปุกรณอเิลก็ทรอนกิสในรถ
จกัรยานยนตของทานจะสง
สญัญาณผานเสาอากาศวงแหวน
ในลอ็กสวติชทีแ่กนบงัคบัลอไปยงั
ดอกกญุแจของทานซึง่ทีม่ขีอมลู
รบัสญัญาณบนัทกึอยู ชดุควบคมุ
เครือ่งยนตจะสัง่งานสตารทเครือ่ง
ยนต ตอเมือ่ใชกญุแจดอก ''ทีถ่กู
ตอง'' เทานัน้ทานสามารถแจงให

ตวัแทนจาํหนายอยางเปนทางการ
ของ

ประกาศ

หากคลองดอกกญุแจรองไวกบั
ดอกสวติชกญุแจหลกั อาจจะสง
ผลใหเกดิ ''การสบัสน'' ในการ
สือ่สารทางอเิลก็ทรอนกิส รถ
จกัรยานยนตของทานจงึสตารท
ไมตดิ
ดงันัน้ทานจงึควรทีจ่ะแยกเกบ็
ดอกกญุแจหลกัและดอกกญุแจ
สาํรอง

ทานสามารถแจงใหตวัแทน
จาํหนายอยางเปนทางการของ
BMW ลอ็กดอกกญุแจทีส่ญูหาย
เพือ่ปองกนัไมใหสามารทสตารท
เครือ่งยนตได
พรอมทัง้นาํกญุแจดอกอืน่ๆประจาํ
รถมายืน่ดวย จะไมสามารถ
สตารทเครือ่งยนตได หากทางศนูย
บรกิารลอ็กกญุแจของทานไวอยู
แตจะสามารถปลดลอ็กกญุแจได
อกีครัง้
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ทานสามารถสัง่ซือ้ดอกกญุแจฉกุ
เฉนิและกญุแจสาํรองไดโดยตรงที่
ศนูยบรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad เทานัน้ ทางศนูย
บรกิารขอตรวจสอบเอกสารยนื
ยนัเอกสทิธิค์วามเปนเจาของรถ
จกัรยานยนต เนือ่งจากกญุแจรถ
เปนสวนหนึง่ของระบบรกัษาความ
ปลอดภยั

การจดุระเบดิทีม่ี
Keyless Ride

ทีม่รีะบบKeyless Ride SA

ดอกกญุแจประจาํรถ

ประกาศ

ไฟแสดงสถานะของกญุแจรโีมท
กะพรบิ ขณะทีก่ญุแจรโีมทกาํลงั
คนหาสญัญาณ
เมือ่กญุแจรโีมทและกญุแจสาํรอง
ตรวจจบัไดแลว ไฟกจ็ะดบัไป

เมือ่กญุแจรโีมทและกญุแจสาํรอง
ยงัตรวจจบัไมได ไฟกจ็ะสองอยูสกั
ครูหนึง่

ทานจะไดรบักญุแจรโีมทหนึง่
ดอกและกญุแจสาํรองหนึง่ดอก
ในกรณทีีก่ญุแจสญูหาย กรณุา
ปฏบิตัติามคาํแนะนาํสาํหรบัระบบ
ปองกนัการสตารทเครือ่งแบบ
อเิลก็ทรอนกิส (EWS) ( 63)
สามารถสัง่งานสวติชกญุแจ ฝา
เกลยีวปดชองเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิ
และ DWA ไดดวยกญุแจรโีมท
สามารถลอ็กตวัลอ็กเบาะนัง่
Topcase และ กลองเกบ็สมัภาระ
ไดแบบธรรมดา

ประกาศ

หากเกนิพสิยักญุแจรโีมท (เชน
หากกญุแจอยูในกลองเกบ็สมัภาระ
หรอื Topcase) ไปแลว จะไมสามา
รถสตารรถจกัรยานยนตได
หากยงัคงไมมกีญุแจรโีมท สวติช
กญุแจจะปดใชงานหลงัจาก

ประมาณ 1.5 นาที เพือ่ประหยดั
พลงังานแบตเตอรี่
แนะนาํใหพกพากญุแจรโีมทไวกบั
ตวั (เชน ในกระเปาเสือ้) และหาก
จาํเปนรวมทัง้กญุแจสาํรองดวย

พสิยัของกญุแจรโีมท
Keyless Ride

ทีม่รีะบบKeyless RideSA

ประมาณ 1 m

ลอ็กแกนบงัคบัเลีย้ว
เงือ่นไข
การหกัพวงมาลยัอยูทางดานซาย
กญุแจรโีมทไมอยูในขอบเขตรบั
สญัญาณ
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กดปุม 1 คางไว
สามารถไดยนิเสยีงลอ็กแกน
บงัคบัเลีย้ว
ระบบจดุระเบดิ และหลอดไฟ
ตางๆ ทีเ่กีย่วของกบัระบบไฟจะ
หยดุการทาํงาน
เพือ่การปลดลอ็กแกนบงัคบัเลีย้ว
ใหกดปุม 1 สัน้ๆ

การเปดสวติชกญุแจ

เงือ่นไข
กญุแจรโีมทไมอยูในขอบเขตรบั
สญัญาณ

สามารถเปดสวติชกญุแจไดสอง
แบบ

แบบที่ 1:
กดปุม 1 ไวสกัครู
ไฟจอดและระบบทดสอบระบบ
ตางๆ ดวยตวัเองจะเริม่ทาํงาน
ทีม่ไีฟขบัขีต่อนกลางวนั SA

ไฟขบัขีต่อนกลางวนัเปดใช
งานอยู
Pre-Ride-Check จะเริม่ทาํงาน
( 144)
การวเิคราะหดวยตวัเองของ
ระบบเบรก ABS จะเริม่ทาํงาน
( 144)

ทีไ่มมโีหมดการขบัขีP่roSA

การวเิคราะหดวยตวัเองของ
ระบบ ASC จะเริม่ทาํงาน
( 145)
ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

การวเิคราะหดวยตวัเองของ
ระบบเบรก DTC จะเริม่ทาํงาน
( 146)

แบบที่ 2:
ลอ็กแกนพวงมาลยัถกูลอ็กแลว
ใหกดปุม 1 คางไว
แกนบงัคบัเลีย้วจะปลดลอ็ก
ไฟจอดและระบบทดสอบระบบ
ตางๆ ดวยตวัเองจะเริม่ทาํงาน
Pre-Ride-Check จะเริม่ทาํงาน
( 144)
การวเิคราะหดวยตวัเองของ
ระบบเบรก ABS จะเริม่ทาํงาน
( 144)
ทีไ่มมโีหมดการขบัขีP่roSA

การวเิคราะหดวยตวัเองของ
ระบบ ASC จะเริม่ทาํงาน
( 145)
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ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

การวเิคราะหดวยตวัเองของ
ระบบเบรก DTC จะเริม่ทาํงาน
( 146)

การปดสวติชกญุแจ

เงือ่นไข
กญุแจรโีมทไมอยูในขอบเขตรบั
สญัญาณ

สามารถปดสวติชกญุแจไดสอง
แบบ:

แบบที่ 1:
กดปุม 1 ไวสกัครู
ไฟจะดบัลง
แกนบงัคบัเลีย้วไมลอ็กตวั

แบบที่ 2:
บดิแกนบงัคบัเลีย้วไปทางดาน
ซาย
กดปุม 1 คางไว
ไฟจะดบัลง
แกนบงัคบัเลีย้วจะลอ็ก

ระบบปองกนัการสตารทเครือ่ง
แบบอเิลก็ทรอนกิส EWS
อปุกรณอเิลก็ทรอนกิสในรถ
จกัรยานยนตของทานจะสง
สญัญาณผานเสาอากาศวงแหวน
ในตวัลอ็คแบบไรสายในสวติช
รโีมทไปยงักญุแจรโีมทของทาน
ซึง่ทีม่ขีอมลูรบัสญัญาณบนัทกึอยู
ชดุควบคมุเครือ่งยนตจะสัง่งาน
สตารทเครือ่งยนต ตอเมือ่ใชดอก
กญุแจรโีมทของรถจกัรยานยนต
''ทีถ่กูตอง'' เทานัน้

ประกาศ

ถามกีารคลองกญุแจรถอืน่ ๆ
สาํหรบัใชในการสตารทกญุแจ
รโีมททีใ่ชงานอยู อาจจะสงผล

ใหเกดิ ''การสบัสน'' ในการสือ่
สารทางอเิลก็ทรอนกิส และรถ
จกัรยานยนตของทานจงึสตารทไม
ตดิ
ดงันัน้ทานจงึควรทีจ่ะแยกเกบ็
กญุแจรถออกจากกญุแจรโีมท
เสมอ

หากกญุแจรโีมทของทานสญู
หาย ทานสามารถแจงใหตวัแทน
จาํหนายอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad เพือ่ปองกนัไม
ใหสามารถสตารทเครือ่งยนตได
พรอมทัง้นาํกญุแจดอกอืน่ๆมายืน่
ดวย
จะไมสามารถสตารทเครือ่งยนต
ได หากทางศนูยบรกิารลอ็กกญุแจ
รโีมทของทานไวอยู แตจะสามารถ
ปลดลอ็กกญุแจรโีมทไดอกีครัง้
ทานสามารถสัง่ซือ้ดอกกญุแจฉกุ
เฉนิและกญุแจสาํรองไดโดยตรง
ทีศ่นูยบรกิารอยางเปนทางการ
ของ BMW Motorrad เทานัน้ ทาง
ศนูยบรกิารขอตรวจสอบเอกสาร
ยนืยนัเอกสทิธิค์วามเปนเจาของ
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รถจกัรยานยนต เนือ่งจากกญุแจ
รโีมทเปนสวนหนึง่ของระบบรกัษา
ความปลอดภยั

แบตเตอรีก่ญุแจรโีมทคลาย
ประจจุนหมดแลวหรอืกญุแจ
รโีมทสญูหาย

ในกรณทีีก่ญุแจสญูหาย โปรด
ปฏบิตัติามคาํแนะนาํสาํหรบั
ระบบปองกนัการสตารทเครือ่ง
แบบอเิลก็ทรอนกิส EWS
หากกญุแจรโีมทสญูหายใน
ระหวางการขบัขี่ สามารถ
ใชกญุแจสาํรองสตารทรถ
จกัรยานยนตได

หากแบตเตอรีก่ญุแจรโีมทคลาย
ประจหุมดแลว ใหสมัผสัฝาครอบ
ลอหลงัดวยกญุแจรโีมทรถ
จกัรยานยนต
วางกญุแจสาํรอง 1 และกญุแจ
รโีมททีค่ลายประจหุมด 2 ที่
บรเิวณฝาครอบลอหลงัเหนอื
เสาอากาศ 3

ประกาศ

ควรวางกญุแจสาํรองและกญุแจ
รโีมทไวตรงฝาครอบลอหลงั วาง

ระยะเวลาทีต่องสตารท
เครือ่งยนต หลงัจากนัน้

ตองปลดลอ็คอกีครัง้

30 วนิาที
การทดสอบระบบตางๆ ดวย
ตวัเองกอนการขบัขี่ (Pre-Ride-
Check) จะเริม่ทาํงาน
ตรวจพบกญุแจ
เครือ่งยนตจะสามารถสตารทตดิ
ได

การสตารทเครือ่งยนต ( 143)

การเปลีย่นแบตเตอรีข่อง
กญุแจรโีมท
หากกญุแจรโีมทไมตอบสนองเมือ่
กดปุมคางไวหรอืกดปุมชัว่คราว

แบตเตอรีข่องกญุแจรโีมทมี
ความจไุมเตม็ที่

Remote key battery weak.
Limited central locking

function. Change battery.

กดปุม 1
บติหลกัเปดออก
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กดฝาครอบแบตเตอรี่ 2 ไปทาง
ดานบน
การถอดแบตเตอรี่ 3
ทาํการกาํจดัแบตเตอรีเ่กาตาม
ขอกาํหนดของกฎหมาย ไมให
ทิง้แบตเตอรีล่งในถงัขยะในครวั
เรอืน

ขอควรใสใจ

แบตเตอรีไ่มเหมาะสมหรอืไมถกู
ตอง
ความเสยีหายของอะไหล

ใหใชแบตเตอรีต่ามทีก่าํหนด
ใชระมดัระวงัเพือ่ใสแบตเตอรีใ่ห
ถกูขัว้

ใสแบตเตอรีใ่หมโดยใหขัว้บวก
หนัไปทางดานบน

ประเภทแบตเตอรี่

สาํหรบักญุแจรโีมท Keyless
Ride

CR 2032

การตดิตัง้ฝาครอบแบตเตอรี่ 2
ไฟ LED สแีดงในแผงหนาปด
กะพรบิ
มกีารดาํเนนิงานของกญุแจ
รโีมทอกีครัง้

สวติชดบัเครือ่งยนตฉกุเฉนิ

1 สวติชดบัเครือ่งยนตฉกุเฉนิ

คาํเตอืน

การสัง่งานสวติชปดการทาํงานฉกุ
เฉนิในระหวางการขบัขี่
ความเสีย่งตอการลมเนือ่งจากลอ
หลงัลอ็คตวั

หามใชปุมสวติชดบัเครือ่ง
ยนตฉกุเฉนิในขณะขบัขีร่ถ
จกัรยานยนตโดยเดด็ขาด

สามารถดบัเครือ่งยนตไดอยาง
งายดายดวยการใชสวติชปดการ
ทาํงานฉกุเฉนิ

A เครือ่งยนตดบั
B ตาํแหนงปกติ (ทาํงาน)
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การโทรฉกุเฉนิแบบ
อจัฉรยิะ

ทีม่กีารโทรฉกุเฉนิแบบ
อจัฉรยิะ SA

สญัญาณเรยีกฉกุเฉนิผาน
BMW
ใหกดปุมกด SOS เฉพาะในภาวะ
ฉกุเฉนิเทานัน้
แมวาจะไมสามารถสงสญัญาณ
เรยีกฉกุเฉนิผานทาง BMW ได
อาจจะเปนเพราะวา สญัญาณ
เรยีกฉกุเฉนิไดถกูสงไปยงัหมาย
เลขฉกุเฉนิสาธารณะ ทัง้นีโ้ดยขึน้
อยูกบัในแตละเครอืขายโทรศพัท
มอืถอืและขอกาํหนดภายใน
ประเทศ
อาจจะไมสามารถมัน่ใจได
สญัญาณเรยีกฉกุเฉนิ เนือ่งจาก
สาเหตทุางเทคนคิภายใตเงือ่นไขที่
ไมเอือ้อาํนวย เชน พืน้ทีท่ีไ่มมคีลืน่
สาํหรบัโทรศพัทมอืถอื

ภาษาทีใ่ชสาํหรบัสญัญาณ
เรยีกฉกุเฉนิ
ยานยนตแตละคนัจะไดรบัการ
กาํหนดภาษาซึง่ขึน้อยูกบัตลาด
ในภาษานีร้ายงานของ BMW Call
Center

ประกาศ

การสลบัเปลีย่นภาษาสาํหรบั
สญัญาณเรยีกฉกุเฉนิสามารถ
ดาํเนนิการไดโดยเพยีงจากตวั
แทนของ BMW Motorrad เทานัน้
ภาษาทีถ่กูตัง้คาไวในยานพาหนะ
นี้ จะแตกตางกนัโดยการเลอืก
จอแสดงภาษาโดยคนขบัทีเ่ลอืกได
ในจอภาพ TFT

การสงสญัญาณเรยีกฉกุเฉนิ
ดวยมอื
เงือ่นไข
มกีรณฉีกุเฉนิเกดิขึน้ รถ
จกัรยานยนตจอดอยู สวติชกญุแจ
เปดใชงาน

พบัฝาครอบ 1 ออก
กดปุมกด SOS 2 ไวสกัครู

เวลาจนถงึการหยดุของสญัญาณ
เรยีกฉกุเฉนิจะแสดงผล ใน
ระหวางนีจ้ะไมสามารถยกเลกิการ
โทรฉกุเฉนิได
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ใชงานสวติชของตวัหยดุฉกุเฉนิ
เพือ่ใหเครือ่งยนตดบัลง
นาํหมวกกนันอ็คออก
หลงัจากขัน้ตอนการดาํเนนิการ
ของไทมเมอร การสือ่สารดวย
เสยีงจะสรางขึน้ไปยงั BMW
Call Center

การเชือ่มตอจะถกูสรางขึน้อกีครัง้

ขอมลูสาํหรบับรกิารฉกุเฉนิจะ
ถกูสงผานไมโครโฟน 3 และ
ลาํโพง 4

การโทรฉกุเฉนิอตัโนมตัิ
การโทรฉกุเฉนิแบบอจัฉรยิะจะ
ทาํงานเองอยางอตัโนมตัแิละตอบ
สนอง ถามกีารลมหลงัจากสตารท
เครือ่งยนต

สญัญาณเรยีกฉกุเฉนิ เมือ่เกดิ
การลมลงเลก็นอย

ตรวจพบการลมลงหรอืการชน
เพยีงเลก็นอย
สญัญาณเสยีงดงัขึน้

เวลาจนถงึการหยดุของสญัญาณ
เรยีกฉกุเฉนิจะแสดงผล ใน
ระหวางนีจ้ะไมสามารถยกเลกิการ
โทรฉกุเฉนิได

ถาเปนไปไดใหนาํหมวกกนันอ็คอ
อกและดบัเครือ่งยนต
จะมกีารสรางการสือ่สารดวย
เสยีงไปยงั BMW Call Center
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การเชือ่มตอจะถกูสรางขึน้อกีครัง้

พบัฝาครอบ 1 ออก
ขอมลูสาํหรบับรกิารฉกุเฉนิจะ
ถกูสงผานไมโครโฟน 3 และ
ลาํโพง 4

สญัญาณเรยีกฉกุเฉนิ เมือ่เกดิ
การลมลงอยางรนุแรง

ตรวจพบการลมลงหรอืการชน
อยางรนุแรง
สญัญาณเรยีกฉกุเฉนิจะถกูตดั
อยางอตัโนมตัโิดยไมลาชา

ไฟสองสวาง

ไฟตํา่และไฟจอด
ไฟจอดจะเปดโดยอตัโนมตัหิลงั
จากเปดสวติชจดุระเบดิ

ประกาศ

ไฟจอดกนิกระแสไฟฟาจาก
แบตเตอรี่ ควรเปดสวติชกญุแจไว
นานเปนเวลาจาํกดัเทานัน้

ไฟสงูจะเปดโดยอตัโนมตัหิลงัจาก
สตารทเครือ่งยนต

ทีม่ไีฟขบัขีต่อนกลางวนั SA

นอกจากนีท้านยงัสามารถเปดไฟ
ขบัขีต่อนกลางวนัแทนการเปดไฟ
ตํา่ได

ไฟสงูและสญัญาณกะพรบิไฟ
หนา

การเปดสวติชกญุแจ ( 62)

ดนัสวติช 1 ขึน้ดานบน เพือ่เปด
สวติชไฟสงู
ดงึสวติช 1 ไปทางดานลาง เพือ่
สัง่งานไฟกะพรบิไฟหนา
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แสงนาํทาง
ปดสวติชกญุแจ

หลงัจากปดสวติชการจดุระเบดิ
ใหดงึสวติช 1 ไปทางดานหลงั
และกดคางไวจนกระทัง่ไฟนาํ
ทางเขาบานจะเปดสวติช
ไฟของรถยนตสองแสงสวางเปน
เวลาหนึง่นาทแีละจะดบัลงอกี
ครัง้อยางอตัโนมตัิ
ในสวนนี้ ยกตวัอยางเชน ใชไฟ
สาํหรบัเดนิไปยงัประตบูานหลงั
การจอดยานยนตแลว

ไฟจอด
การปดสวติชกญุแจ ( 63)

หลงัจากทีบ่ดิปดสวติชการจดุ
ระเบดิ ใหดนัปุม 1 ไปทางดาน
ซายและกดคางไวจนกระทัง่ไฟ
จอดจะเปดสวติช
เมือ่เปดและปดสวติชกญุแจอกี
ครัง้ จะเปนการปดใชงานไฟ
จอด

ไฟหนาเสรมิ
ทีม่ไีฟหนาเสรมิ LEDSZ

เงือ่นไข
ไฟหนาสาํรองจะทาํงานตอเมือ่ไฟ
ตํา่ยงัทาํงานอยู

ประกาศ

ไฟหนาเสรมิสามารถเปนไฟตดั
หมอกได และสามารถใชไดเฉพาะ
สภาพอากาศไมดเีทานัน้ อาจ
ตองทาํตามกฎจราจรเฉพาะบาง
ประเทศเปนพเิศษ

การสตารทเครือ่งยนต ( 143)

กดปุม 1 เพือ่เปดสวติชไฟหนา
เสรมิ
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ไฟแสดงสถานะสาํหรบัไฟ
หนาเสรมิสองสวาง

กดปุม 1 อกีครัง้ เพือ่ปดสวติชไฟ
หนาเสรมิ

ไฟขบัขีต่อนกลางวนั
ทีม่ไีฟขบัขีต่อนกลางวนั SA

ไฟขบัขีต่อนกลางวนัแบบ
ธรรมดา

เงือ่นไข
ไฟขบัขีใ่นตอนกลางวนัแบบ
อตัโนมตัถิกูปดสวติชลงแลว

คาํเตอืน

เปดสวติชของไฟขบัขีต่อนกลางวนั
เมือ่มดื
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

ไมใชไฟขบัขีต่อนกลางวนัเมือ่
มดื

ประกาศ

สามารถมองเหน็ไฟขบัขีต่อนกลาง
วนัไดชดัเจนกวาเมือ่เปรยีบเทยีบ
กบัไฟตํา่ของผูทีจ่ราจรสวนทาง
มา สงผลใหการมองเหน็เมือ่ขบัขี่
ตอนกลางวนัดยีิง่ขึน้

การสตารทเครือ่งยนต ( 143)
ในเมนู Settings Vehicle
settings Lights ปดสวติชของฟง
กชัน่ Auto. dayt. rid. light

กดปุม 1 เพือ่เปดสวติชไฟขบัขี่
ตอนกลางวนั

ไฟแสดงสถานะสาํหรบัไฟขบั
ขีต่อนกลางวนัสองแสงสวาง

ขึน้

ไฟตํา่และไฟจอดดานหนาจะ
ดบัลง
เมือ่อยูในความมดื หรอื ใน
อโุมงค กดปุม 1 ซํา้เพือ่ดบัไฟขบั
ขีต่อนกลางวนัและเพือ่เปดสวติช
ไฟตํา่และไฟขางดานหนา

ประกาศ

หากเปดไฟสงูในขณะทีไ่ฟขบั
ขีต่อนกลางวนัเปดอยู ไฟขบัขี่
ตอนกลางวนัจะดบัไปหลงัจากนัน้
เปนเวลาประมาณ 2 วนิาที จาก
นัน้ไฟสงู ไฟตํา่ ไฟจอดดานหนาจะ
เปด
หากไฟสงูดบัไป ไฟขบัขีต่อนกลาง
วนัจะไมเปดเองโดยอตัโนมตัิ ผูขบั
ขีจ่งึตองเปดเองเมือ่ตองการ
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ไฟขบัขีใ่นตอนกลางวนัแบบ
อตัโนมตัิ

ประกาศ

สามารถสลบัเปลีย่นระหวางไฟขบั
ขีต่อนกลางวนัและไฟตํา่ รวมทัง้
ไฟขางดานหนาไดโดยอตัโนมตัิ

คาํเตอืน

ไฟขบัขีต่อนกลางวนัอตัโนมตัไิม
สามารถแทนการประเมนิแบบสวน
บคุคลของสภาพแสงได
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

ปดสวติชไฟขบัขีต่อนกลางวนั
อตัโนมตัิ เมือ่มสีภาพแสงทีไ่มดี

ในเมนู Settings Vehicle
settings Lights เปดสวติชของ
ฟงกชัน่ Auto. dayt. rid. light

ไฟแสดงสถานะสาํหรบัไฟขบั
ขีต่อนกลางวนัแบบอตัโนมตัิ

สองแสงสวางขึน้

หากความสวางโดยรอบลดลง
ตํา่กวาคาทีก่าํหนด ไฟตํา่จะ

เปดใชงานอตัโนมตัิ (เชน ใน
อโุมงค) หากระบบตรวจพบวา
ความสวางโดยรอบไมเพยีงพอ
ไฟขบัขีต่อนกลางวนัจะเปดใช
งานงานขึน้อกีครัง้

หากไฟขบัขีต่อนกลางวนัเปด
ใชงานอยู ไฟแสดงสถานะ

สาํหรบัไฟขบัขีต่อนกลางวนัสอง
แสงสวาง

การสัง่งานไฟในขณะทีร่ะบบ
ไฟสองสวางอตัโนมตัทิาํงานอยู

เมือ่กดปุมไฟขบัขีต่อนกลางวนั
ไฟขบัขีต่อนกลางวนัจะดบัไป ไฟ
ตํา่และไฟทีจ่อดดานหนาจะสอง
สวางขึน้ (เชน เมือ่เขาสูอโุมงค
หรอืเมือ่ไฟขบัขีต่อนกลางวนั
อตัโนมตัทิาํงานลาชาอนัเนือ่ง
มาจากความสวางโดยรอบตอบ
สนองลาชา)
หากกดปุมไฟขบัขีต่อนกลางวนั
ซํา้ ไฟขบัขีต่อนกลางวนัอตัโนมตัิ
จะเริม่ทาํงานอกีครัง้ นัน่หมาย
ถงึไฟขบัขีต่อนกลางวนัจะเริม่ทาํ

งานเมือ่ความสวางโดยรอบจะ
ถงึคาความสวางทีก่าํหนดไว

ไฟกะพรบิฉกุเฉนิ

การสัง่งานไฟกะพรบิฉกุเฉนิ
การเปดสวติชกญุแจ ( 62)

ประกาศ

ไฟเลีย้วกนิกระแสไฟฟาจาก
แบตเตอรี่ ควรเปดไฟเลีย้วไวนาน
เปนเวลาจาํกดัเทานัน้

กดปุม 1 เพือ่เปดสวติชไฟแฟลช
เตอืนอนัตราย
ปดสวติชกญุแจได
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เพือ่ปดสวติชไฟแฟลชเตอืน
อนัตราย ถาจาํเปนใหเปดสวติช
การจดุระเบดิ และสัง่งานปุม
กด 1 ใหมอกีครัง้

ไฟเลีย้ว

การสัง่งานไฟเลีย้ว
การเปดสวติชกญุแจ ( 62)

เลือ่นปุม 1 ไปทางดานซาย เพือ่
เปดสวติชไฟเลีย้วซาย
เลือ่นปุม 1 ไปทางดานขวา เพือ่
เปดสวติชไฟเลีย้วขวา
กดปุม 1 ใหอยูทีต่าํแหนงตรง
กลาง เพือ่ปดสวติชไฟเลีย้ว

ไฟกระพรบิเแบบคอมฟอรท

ไดกดปุม 1 ไปทางดานซายหรอื
ดานขวา ไฟกะพรบิจะดบัลงอยาง
อตัโนมตัภิายใตเงือ่นไขดงัตอไปนี้

ความเรว็ตํา่กวา 30 กโิลเมตร
ตอชัว่โมง หลงัจากระยะทาง 50
เมตร
ความเรว็อยูทีร่ะหวาง 30
กโิลเมตรตอชัว่โมงและ 100
กโิลเมตรตอชัว่โมง หลงั
จากระยะทางทีข่ึน้อยูกบัความ
เรว็หรอืเมือ่เรงความเรว็
ความเรว็เกนิกวา 100 กโิลเมตร
ตอชัว่โมง หลงัจากการกะพรบิ
ไฟหาครัง้

ไดกดปุม 1 ไปทางดานซายหรอื
ดานขวานานขึน้ ไฟกะพรบิจะดบั
ลงอยางอตัโนมตัเิฉพาะเมือ่ถงึ
ระยะทางทีข่ึน้อยูกบัความเรว็แลว
เทานัน้

ระบบปองกนัการลอ็คของ
ลอขณะเบรก (ABS)

การปดใชงานฟงกชัน่ ABS
การเปดสวติชกญุแจ ( 62)

ประกาศ

สามารถปดใชงานฟงกชัน่ ABS ได
ในระหวางการขบัขี่
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กดปุม1 คางไวจนกระทัง่ไฟ
แสดงสถานะและไฟเตอืน ABS
จะเปลีย่นการแสดงผลตวัเอง

ทนัทหีลงัจากกดปุมกด 1 จะมี
การแสดงผลสถานะของระบบ
ASC⁄DTC ลาสดุและสถานะของ
ระบบ ABS เปน ON

ในขัน้แรกไฟแสดงสถานะและ
ไฟเตอืน ASC จะเปลีย่นการ
แสดงผลตวัเอง กดปุม 1 คาง
ไวจนกระทัง่ไฟแสดงสถานะ
และไฟเตอืน ABS จะตอบ
สนอง ในกรณนีี้ การตัง้คาระบบ
ASC⁄DTC จะไมเปลีย่นแปลง

สญัลกัษณไฟเตอืนและไฟ
เตอืน ABS สองสวาง

อาจจะมกีารแสดงผลสถานะของ
ระบบ ABS เปน OFF!

ปลอยปุมกด 1 หลงัจากการ
เปลีย่นสถานะของระบบ ABS

สถานะของระบบ ASC⁄DTC จะยงั
คงไมเปลีย่นแปลงและสถานะของ
ระบบ ABS ใหมจะแสดงผลเปน
OFF! ชัว่ครู

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ABS สองสวางตอเนือ่ง

ฟงกชัน่ ABS ถกูปดสวติช
ฟงกชัน่การรวมเขายงัคงเปด
การใชงานอยู
ฟงกชัน่ของระบบ Hill Start
Control ยงัคงเปดการทาํงานอยู
ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

ฟงกชัน่ของระบบ
Hill Start Control Pro ยงัคงเปด
การทาํงานอยู

ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

ฟงกชัน่ของระบบ
Dynamic Brake Control ดวย
การปดของฟงกชัน่ ABS จะดบั
ลงเชนกนั
ทานสามารถดขูอมลูเพิม่
เตมิทีเ่กีย่วกบัระบบเบรกทีม่ี
BMW Motorrad Integral ABS
ไดในบท "เทคโนโลยเีชงิลกึ"
เบรกทีม่อีงคประกอบ integral
( 160)
ฟงกชัน่ของตวัชวยการขบัขี่
( 173)
ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

ฟงกชัน่ของ
Dynamic Brake Control
( 169)
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การเปดใชงานฟงกชัน่ ABS

กดปุม1 คางไวจนกระทัง่ไฟ
แสดงสถานะและไฟเตอืน ABS
จะเปลีย่นการแสดงผลตวัเอง

ทนัทหีลงัจากกดปุมกด 1 จะมี
การแสดงผลสถานะของระบบ
ASC⁄DTC ลาสดุและสถานะของ
ระบบ ABS เปน OFF!

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ ABS ดบัไป และหาก

การวเิคราะหและประมวลผลของ
ระบบไมสมบรูณ ไฟจะเริม่กะพรบิ

อาจจะมกีารแสดงผลสถานะของ
ระบบ ABS เปน ON

ปลอยปุมกด 1 หลงัจากการ
เปลีย่นสถานะของระบบ ABS

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ABS ดบัหรอืกะพรบิตอไป

สถานะของระบบ ASC⁄DTC จะยงั
คงไมเปลีย่นแปลงเปนและสถานะ
ของระบบ ABS ใหมจะแสดงผล
เปน ON ชัว่ครู

ฟงกชัน่ ABS ถกูเปดสวติช
นอกจากนีย้งัสามารถเปดและ
ปดสวติชกญุแจซํา้อกีได

หากไฟแสดงสถานะและ
ไฟเตอืนระบบ ABS สอง

สวางขึน้ หลงัจากทีป่ดและเปด
สวติชกญุแจ แลวขบัขีต่อไปดวย
ความเรว็ตํา่สดุ แสดงวาระบบ
ABS มคีวามผดิปกติ

ตํา่สดุ 10 km/h

ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

หากถอดปลัก๊เขารหสั สามารถ
เปนทางเลอืกของการเปดและ
ปดสวติชการจดุระเบดิไดอกี

ระบบควบคมุเสถยีรภาพ
โดยอตัโนมตัิ (ASC)

การปดใชงานฟงกชัน่ ASC
ทีไ่มมโีหมดการขบัขีP่roSA

การเปดสวติชกญุแจ ( 62)

ประกาศ

สามารถปดใชงานฟงกชัน่ ASC ได
ในระหวางการขบัขี่
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กดปุม1 คางไวจนกระทัง่ไฟ
แสดงสถานะและไฟเตอืน ASC
จะเปลีย่นการแสดงผลตวัเอง

ทนัทหีลงัจากกดปุมกด 1 สถานะ
ของระบบ ASC จะถกูแสดงผล
เปน ON และสถานะของระบบ
ABS ลาสดุจะแสดงผลขึน้มา

สญัลกัษณไฟแสดงสถานะ
และไฟเตอืน ASC สองสวาง

อาจจะมกีารแสดงผลสถานะของ
ระบบ ASC เปน OFF!

ปลอยปุมกด 1 หลงัจากการ
เปลีย่นสถานะของระบบ ASC

สถานะของระบบ ASC ใหม OFF!
จะแสดงผลชัว่ครู สถานะของ

ระบบ ABS จะยงัคงอยูไมเปลีย่น
แปลง

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ ASC สองสวางตอ

เนือ่ง

ฟงกชัน่ ASC ถกูปดสวติช

การเปดใชงานฟงกชัน่ ASC
ทีไ่มมโีหมดการขบัขีP่roSA

กดปุม1 คางไวจนกระทัง่ไฟ
แสดงสถานะและไฟเตอืน ASC
จะเปลีย่นการแสดงผลตวัเอง

ทนัทหีลงัจากกดปุมกด 1 สถานะ
ของระบบ ASC จะถกูแสดงผล

เปน OFF! และสถานะของระบบ
ABS ลาสดุจะแสดงผลขึน้มา

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ ASC ไมสองแสงสวาง

อกีตอไป และหากการวเิคราะห
และประมวลผลของระบบไม
สมบรูณ ไฟจะเริม่กะพรบิ

อาจจะมกีารแสดงผลสถานะของ
ระบบ ASC เปน ON

ปลอยปุมกด 1 หลงัจากการ
เปลีย่นสถานะแลว

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ ASC ไมสองแสงสวาง

ตอไปอกีแลว หรอืกะพรบิตอไปอกี

สถานะของระบบ ASC ใหม ON
จะแสดงผลชัว่ครู สถานะของ
ระบบ ABS จะยงัคงอยูไมเปลีย่น
แปลง

ฟงกชัน่ ASC ถกูเปดสวติช
เพือ่เปนอกีทางเลอืก ปดสวติช
การจดุระเบดิและเปดสวติชการ
จดุระเบดิอกีครัง้
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ถาไฟแสดงสถานะและ
ไฟเตอืนระบบ ASC สอง

สวางขึน้ตอไปอกี หลงัจากที่
ปดสวติชและเปดสวติชการจดุ
ระเบดิ แลวขบัขีต่อไปดวยความ
เรว็ตํา่สดุดงัคอไปนี้ แสดงวา
ระบบ ASC มคีวามผดิปกติ

ตํา่สดุ 5 km/h

ขอมลูเพิม่เตมิทีเ่เกีย่วกบัระบบ
ควบคมุเสถยีรภาพโดยอตัโนมตัิ
ดทูีบ่ท "เทคโนโลยเีชงิลกึ":
ระบบ ASC ทาํงานอยางไร?
( 163)

ระบบควบคมุการทรงตวั
แบบไดนามกิ (DTC)

ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

การปดใชงานระบบ DTC
เปดสวติชกญุแจ

ประกาศ

สามารถปดระบบควบคมุการ
ทรงตวัแบบไดนามกิ (DTC) ได
ในระหวางการขบัขี่

กดปุมกด 1 คางไวจนกระทัง่ไฟ
แสดง DTC จะเปลีย่นการแสดง
ผลตวัเอง

ทนัทหีลงัจากกดปุมกด 1 สถานะ
ของระบบ DTC จะถกูแสดงผล
เปน ON และสถานะของระบบ
ABS ลาสดุจะแสดงผลขึน้มา

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ DTC สองสวาง

อาจจะมกีารแสดงผลสถานะของ
ระบบ DTC เปน OFF!

ปลอยปุมกด 1 หลงัจากการ
เปลีย่นสถานะแลว

สถานะของระบบ DTC ใหม OFF!
จะแสดงผลชัว่ครู สถานะของ
ระบบ ABS จะยงัคงไมเปลีย่น
แปลง

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
DTC สองแสงสวางตอไป

ฟงกชัน่ DTC ถกูปดสวติช
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การเปดใชงานระบบ DTC

กดปุมกด 1 คางไวจนกระทัง่ไฟ
แสดงผล DTC จะเปลีย่นการ
แสดงผลตวัเอง

ทนัทหีลงัจากกดปุมกด 1 สถานะ
ของระบบ DTC จะถกูแสดงผล
เปน OFF! และสถานะของระบบ
ABS ลาสดุจะแสดงผลขึน้มา

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ DTC ดบัไป และหาก

การวเิคราะหและประมวลผลของ
ระบบไมสมบรูณ ไฟจะเริม่กะพรบิ

อาจจะมกีารแสดงผลสถานะของ
ระบบ DTC เปน ON

ปลอยปุมกด 1 หลงัจากการ
เปลีย่นสถานะแลว

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ DTC ดบัหรอืกะพรบิ

ตอไป

สถานะของระบบ DTC ใหม ON
จะแสดงผลชัว่ครู สถานะของ
ระบบ ABS จะยงัคงไมเปลีย่น
แปลง

ฟงกชัน่ DTC ถกูเปดสวติช
หากไมไดเสยีบปลัก๊เขารหสัไว
สามารถเปดและปดสวติชกญุแจ
ซํา้อกีได

หากไฟแสดงสถานะระบบ
DTC สองสวางขึน้ หลงั

จากทีป่ดและเปดสวติชกญุแจ
แลวขบัขีต่อไปดวยความเรว็ตํา่
สดุ แสดงวาระบบ DTC มคีวาม
ผดิปกติ

ตํา่สดุ 5 km/h

ขอมลูเพิม่เตมิทีเ่กีย่วกบัระบบ
ควบคมุการทรงตวัแบบไดนามกิ
ดทูีบ่ท "เทคโนโลยเีชงิลกึ":
ระบบควบคมุการทรงตวัทาํ
งานอยางไร? ( 164)

การตัง้คาแชสซแีบบอเิลก็
ทรอนคิส (D-ESA)

ทีม่รีะบบ Dynamic ESASA

ชวงการปรบั Dynamic ESA
การตัง้คาแชสซแีบบอเิลก็ทรอนคิส
Dynamic ESA จะสามารถทาํการ
ปรบัการโหลดของรถจกัรยานยนต
ของทานใหเหมาะสมไดอยาง
อตัโนมตัิ ถาพรโีหลดของสปรงิ
ถกูตัง้คาเปน Auto คนขบักไ็มจาํ
เปนทีจ่ะตองไปสนใจกบัการตัง้คา
การโหลด
ขอมลูเพิม่เตมิทีเ่กีย่วกบั
Dynamic ESA ดทูี่ บท "เทคโนโลยี
เชงิลกึ" ( 165)

4
80

z ก
าร

ท
ำ

งา
น



โหมดการดดูซบัแรงทีส่ามารถใช
งานได

สาํหรบัการใชงานบนทองถนน
Road และ Dynamic
สาํหรบัการใชงานบนถนนออ
ฟโรด Enduro

การตัง้คาการโหลดทีส่ามารถใช
งานได

พรโีหลดของสปรงิตํา่สดุที่
กาํหนดไวอยางถาวรMin
การชดเชยตาํแหนงการขบัขีท่ี่
เปดการทาํงานพรอมกบัการตัง้
คาแบบอตัโนมตัขิองพรโีหลด
ของสปรงิ Auto
พรโีหลดของสปรงิสงูสดุที่
กาํหนดไวอยางถาวร Max

การแสดงผลการปรบัตัง้ระบบ
กนัสะเทอืน

การเปดสวติชกญุแจ ( 62)

กดปุม 1 คางไวสกัครู เพือ่ให
การตัง้คาลาสดุแสดงผล

ทนัทหีลงัจากการสัง่งานปุมกด 1
การตัง้คาแชสซสีาํหรบัการดดูซบั
แรง 2 และพรโีหลดของสปรงิ 3
จะถกูแสดงผล

จากนัน้สกัครู หนาจอแสดงผล
จะหายไปโดยอตัโนมตัิ

การปรบัตัง้คาแชสซี
การเปดสวติชกญุแจ ( 62)

กดปุม 1 คางไวสกัครู เพือ่ให
การตัง้คาลาสดุแสดงผล

การปรบัตัง้คาความหนดืของโชค:
กดปุม 1 ซํา้สัน้ๆ จนกระทัง่การ
ตัง้คาทีต่องการจะแสดงผล

ประกาศ

สามารถปรบัตัง้ความหนดืของโชค
ไดในระหวางการขบัขี่
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ลกูศรการเลอืก 4 จะถกูแสดงผล

ลกูศรการเลอืก 4 จะหายไปหลงั
จากการเปลีย่นสถานะ

สามารถตัง้คาไดดงัตอไปนี:้
Road: การดดูซบัแรงสาํหรบั
การขบัขีบ่นทองถนนแบบสะดวก
สบาย
Dynamic: การดดูซบัแรงสาํหรบั
การขบัขีบ่นทองถนนแบบ
ไดนามกิ
Enduro: การดดูซบัแรงสาํหรบั
การขบัขีบ่นถนนออฟโรด จะ
มอียูเฉพาะในโหมดการขบัขี่
ENDURO หรอื ENDURO PRO

และจะไมสามารถทาํการปรบัใน
โหมดการขบัขีน่ีไ้ดอกีตอไป

จะมกีารสงขอความออกมา
ถาในโหมดการขบัขีท่ีเ่ลอืกไม
สามารถทาํการตัง้คาได In
ENDURO riding mode damp. not
adjustable. ดงัตอไปนี้

การปรบัตัง้คาความตงึของสปรงิ
(Preload):

การสตารทเครือ่งยนต ( 143)
กดปุม 1 ซํา้นานๆ จนกระทัง่
การตัง้คาทีต่องการจะแสดงผล

ประกาศ

BMW Motorrad ขอแนะนาํใหใช
การตัง้คา Auto Min สามารถทาํ
ใหการเขาถงึพืน้ผวิถนนไดดยีิง่ขึน้
และ Max เชน ในการใชงานบน
ถนนออฟโรด

ประกาศ

การตัง้คา Min Auto และ Max จะ
สามารถทาํการเลอืกไดเฉพาะเมือ่
จอดอยูเทานัน้

จะมกีารสงขอความออกมาถา
ไมสามารถทาํการตัง้คาได Load
adjustment only avail. stopped.
ดงัตอไปนี้
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ลกูศรการเลอืก 4 จะถกูแสดงผล

ลกูศรการเลอืก 4 จะหายไปหลงั
จากการเปลีย่นสถานะ

สามารถตัง้คาไดดงัตอไปนี:้
Min: คาตํา่สดุของพรโีหลดของ
สปรงิ
Auto: การตัง้คาโดยอตัโนมตัิ
ของพรโีหลดของสปรงิ
Max: คาสงูสดุของพรโีหลดของ
สปรงิ

ถาไมกดปุม 1 คางไวนานๆ
ความหนดืของโชคและความ
ตงึของสปรงิ (Preload) จะปรบั
ตามคาทีแ่สดง

การตัง้คาแชสซใีหมสาํหรบัการ
ดดูซบัแรง 2 และพรโีหลดของ
สปรงิ 3 จะถกูแสดงผลเปนเวลา
สัน้ ๆ

ในกรณทีีอ่ณุหภมูติํา่ลงมากกอน
ความตงึของสปรงิ (Preload) สงู
ขึน้ รถจกัรยานยนตจะคลายลง
เชน ลดระดบัอานหลงัลง
หลงัจากตัง้คาเสรจ็เรยีบรอย
แลว การตัง้คาแชสซจีะหายไป
ในโหมดการโหลด Auto พรี
โหลดของสปรงิจะถกูปรบักต็อ
เมือ่ไดขบัขีอ่อกไป

โหมดขบัขี่

การใชโหมดขบัขี่
BMW Motorrad ไดมพีฒันา
สถานการณในการขบัขีส่าํหรบั
รถจกัรยานยนตขึน้มาโดยเฉพาะ
ซึง่ทานจะสามารถเลอืกรปูแบบ
การขบัขีท่ีด่ทีีส่ดุและเหมาะสมกบั
สถานการณในการขบัขีข่องทานได
ซรีสี

RAIN: การขบัขีบ่นทองถนนที่
เปยกฝน
ROAD: การขบัขีบ่นทองถนนที่
แหง

ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

ทีม่โีหมดการขบัขี่ Pro
DYNAMIC: การขบัขีแ่บบ
ไดนามกิบนทองถนนทีแ่หง
ENDURO: การขบัขีบ่นเสนทาง
ออฟโรดทีม่ยีางสาํหรบัถนน
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ทีม่โีหมดการขบัขี่ Pro และปลัก๊ให
รหสัทีไ่ดถกูตดิตัง้อยู

DYNAMIC PRO: การขบัขีแ่บบ
ไดนามกิบนทองถนนทีแ่หงภาย
ใตการพจิารณาถงึการตัง้คาโดย
คนขบั
ENDURO PRO: สาํหรบัการขบั
ขีบ่นถนนออฟโรดทีม่ยีางแบบอ
อฟโรดทีม่โีปรไฟลทีห่นาภายใต
การพจิารณาถงึการตัง้คาโดย
คนขบั

ดวยปลัก๊ใหรหสัทีต่ดิตัง้ไวจะทด
แทนโหมดการขบัขี่ DYNAMIC
PRO และ ENDURO PRO
โหมดการขบัขี่ DYNAMIC และ
ENDURO

สาํหรบัทกุๆ สถานการณในการขบั
ขีน่ี้ ในแตละสถานการณจะมกีาร
เตรยีมความพรอมสาํหรบัการผสม
ผสานกนัอยางลงตวัระหวางการ
ตอบสนองของวาลว การควบคมุ
ABS และการควบคมุ ASC⁄DTC
เอาไว

ทีม่รีะบบ Dynamic ESASA

อกีทัง้การตัง้คาแชสซจีะถกูปรบัให
มคีวามเหมาะสมกบัสถานการณใน
การขบัขีท่ีไ่ดเลอืกไว
ขอมลูเพิม่เตมิทีเ่กีย่วกบั โหมดการ
ขบัขี่ ดทูี่ บท "เทคโนโลยเีชงิลกึ"
( 166)

การเลอืกโหมดขบัขี่
การเปดสวติชกญุแจ ( 62)

กดปุม 1

การทาํงานโหมดการขบัขี่ 2 ดาน
หลงักระตกุและโหมดการขบัขี่ 3
แรกทีเ่ลอืกไดจะแสดงผล ตวัชวย
คนหา 4 แสดงผลใหเหน็วามี
จาํนวนโหมดการขบัขีเ่ทาใด
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ขอควรใสใจ

การเปดโหมดเสนทางวบิาก
(Enduro และ Enduro Pro) ใน
การขบับนถนน
ความเสีย่งตอการลม เนือ่งจาก
ลกัษณะการขบัขีท่ีไ่มมัน่คงขณะ
เบรก หรอื ขณะเรงเครือ่งใน
ชวงการควบคมุของ ABS หรอื
ASC/DTC

ควรเปดใชงานโหมดการขบัขี่
บนเสนทางวบิาก (Enduro และ
Enduro Pro) เฉพาะเมือ่ขบัขีบ่น
เสนทางวบิากเทานัน้

กดปุมกด 1 ซํา้ๆ จนกวาโหมด
การขบัขีท่ีต่องการจะปรากฏ
ขึน้มา

ประกาศ

ในคาทีต่ัง้จากโรงงาน การควบคมุ
ABS จะปดการทาํงานสาํหรบัลอ
หลงั ถาโหมดการขบัขี่ ENDURO
PRO ทาํงานอยู

สามารถเลอืกโหมดขบัขีต่อไปนีไ้ด:
RAIN: สาํหรบัการขบัขีบ่นทอง
ถนนทีเ่ปยกฝน
ROAD: สาํหรบัการขบัขีบ่นทอง
ถนนทีแ่หง

ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

นอกจากนี้ ยงัสามารถเลอืกโหมด
การขบัขีไ่ดดงัตอไปนี:้

DYNAMIC: สาํหรบัการขบัขีแ่บบ
ไดนามกิบนทองถนนทีแ่หง
ENDURO: สาํหรบัการขบัขี่
บนถนนออฟโรดทีม่กีารใชยาง
สาํหรบัถนน

ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

ดวยปลัก๊ใหรหสัทีต่ดิตัง้ไวจะทด
แทนโหมดการขบัขี่ ENDURO
PRO และ DYNAMIC PRO
โหมดการขบัขี่ ENDURO และ
DYNAMIC

DYNAMIC PRO: สาํหรบัการขบั
ขีแ่บบไดนามกิบนทองถนนทีแ่หง
ภายใตการคาํนงึถงึการตัง้คา
โดยคนขบั
ENDURO PRO: สาํหรบัการขบั
ขีบ่นถนนออฟโรดทีม่ยีางแบบอ
อฟโรดทีม่โีปรไฟลทีห่นาภายใต
การคาํนงึถงึการตัง้คาโดยคน
ขบั

ในภาวะทีร่ถหยดุนิง่ โหมดขบัขี่
ทีเ่ลอืกจะเริม่ทาํงานโดยใชเวลา
ประมาณ 2 วนิาที
สามารถเปดใชงานโหมดขบัขี่
ใหมในระหวางการขบัขีไ่ด โดย
ปฏบิตัติามเงือ่นไขตอไปนี:้
ไมบดิคนัเรง
ไมไดเยยีบเบรก
การควบคมุความเรว็ไมทาํงาน
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โหมดการขบัขีท่ีเ่ลอืกซึง่มกีาร
ปรบัเปลีย่นลกัษณะเครือ่ง
ยนต ABS ASC⁄DTC และ
Dynamic ESA จะยงัคงอยูแมวา
จะปดสวติชกญุแจแลวกต็าม

โหมดในการขบัขี่ PRO
ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

ชวงการปรบั
สามารถทาํการปรบัโหมดการขบัขี่
PRO เปนสวนตวัได

ปรบัโหมดการขบัขี่ PRO
การตดิตัง้ปลัก๊เขารหสั ( 87)
การเปดสวติชกญุแจ ( 62)
เรยีกใชเมนู Settings Vehicle
settings
โหมดการขบัขี่ PRO จะสามารถ
ปรบัใหเหมาะสมไดดงัตอไปนี้
ENDURO PRO riding mode
DYNAMIC PRO riding mode
เลอืกโหมดการขบัขีแ่ละทาํการ
ยนืยนั

การปรบั Enduro Pro
ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

ปรบัโหมดการขบัขี่ PRO ( 86)

ระบบ Engine ถกูเลอืกแลว การ
ตัง้คาลาสดุจะแสดงผลเปน
ไดอะแกรม 1 พรอมกบัการแสดง
ผลคาํอธบิายของระบบ 2

เลอืกระบบและทาํการยนืยนั

การตัง้คา 3 ทีเ่ปนไปไดและคอธิ
บายทีเ่กีย่วของกบั 4 สามารถพลกิ
หนาเรยีกดไูด

ตัง้คาระบบ
ระบบ Engine DTC และ ABS
จะสามารถตัง้คาไดดวยวธิเีดยีว
กนั
จะสามารถทาํการรเีซตการตัง้
คาใหเปนคาทีต่ัง้จากโรงงานได:
รเีซตการตัง้คาโหมดการขบัขี่
( 87)

ปรบั Dynamic Pro
ปรบัโหมดการขบัขี่ PRO ( 86)
ปรบัระบบเหมอืนใน ENDURO
PRO riding mode
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ประกาศ

จะสามารถปรบั ABS ไดเฉพาะ
ในโหมดการขบัขี่ ENDURO PRO
เทานัน้

รเีซตการตัง้คาโหมดการขบัขี่
ปรบัโหมดการขบัขี่ PRO ( 86)
เลอืก Reset และยนืยนั
สาํหรบั ENDURO PRO RIDING
MODE จะใชคาทีต่ัง้จากโรงงาน
ดงัตอไปนี้
DTC: Enduro Pro
ABS: Enduro Pro
ENGINE: Road
สาํหรบั DYNAMIC PRO RIDING
MODE จะใชคาทีต่ัง้จากโรงงาน
ดงัตอไปนี้
DTC: Dynamic
ENGINE: Dynamic

การตดิตัง้ปลัก๊เขารหสั
การปดสวติชกญุแจ ( 63)
ถอดทีน่ัง่ดานคนขบั ( 99)

ขอควรใสใจ

มสีิง่สกปรกและความชืน้บรเิวณ
ปลัก๊ทีเ่ปดอยู
ทาํงานผดิพลาด

หลงัจากถอดปลัก๊เขารหสัออก
แลว ใหปดฝาครอบเขาไวดงั
เดมิ

นาํฝาครอบปดของปลัก๊ตอ 1
ออกมา

ในการนีใ้หกดทีต่วัลอ็ค 1 และ
ดงึฝาออกมา
ใสปลัก๊ใหรหสั
เปดการจดุระเบดิ

สญัลกัษณสาํหรบัปลัก๊ใหรหสั 1
จะแสดงผล สามารถเลอืกโหมด
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การขบัขี่ ENDURO PRO และ
DYNAMIC PRO ไดและเปลีย่น
โหมดการขบัขี่ ENDURO และ
DYNAMIC ได

การตดิตัง้เบาะนัง่ผูขบัขี่
( 100)

ระบบควบคมุความเรว็คงที่
ในการขบัขี่

ทีม่รีะบบควบคมุความเรว็คงที่ SA

การแสดงผลในขณะทีท่าํการ
ตัง้คา (การระบเุครือ่งหมาย
จราจร ไมไดเปดการทาํงาน)

สญัลกัษณ 1 สาํหรบัระบบควบคมุ
ความเรว็คงที่ จะถกูแสดงผลใน
มมุมอง Pure Ride และในดานบน
ของแถบสถานะ

การแสดงผลในขณะทีท่าํการ
ตัง้คา (การระบเุครือ่งหมาย
จราจร เปดการทาํงาน)

สญัลกัษณ 1 สาํหรบัระบบควบคมุ
ความเรว็คงที่ จะถกูแสดงผลใน
มมุมอง Pure Ride และในดานบน
ของแถบสถานะ

เปดสวติชระบบควบคมุความ
เรว็คงที่
เงือ่นไข
หลงัจากเปลีย่นจากโหมดการขบัขี่
ENDURO หรอื ENDURO PRO ไป
แลวจงึจะมกีารควบคมุความเรว็
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เลือ่นสวติช 1 ไปทางดานขวา
การใชงานของปุมกด 2 ถกูปลด
ลอ็คแลว

การบนัทกึคาความเรว็

กดปุมกด 1 ไปทางดานหนาไว
สกัครู

ชวงการปรบัระบบควบคมุ
ความเรว็คงที่

30...210 km/h
ไฟแสดงสถานะสาํหรบัระบบ
ควบคมุความเรว็คงทีส่อง

สวางขึน้มา

จะคงรกัษาระดบัความเรว็และ
บนัทกึระดบัความเรว็นีไ้ว

อตัราเรง

กดปุมกด 1 ไปทางดานหนาไว
สกัครู
การกดแตละครัง้ความเรว็จะ
เพิม่ขึน้ 1 กโิลเมตรตอชัว่โมง

กดปุม 1 ไปทางดานหนาคางไว
ความเรว็จะสงูขึน้เรือ่ยๆ
ถาไมกดปุม 1 เพิม่อกีความเรว็
จะคงอยูตามทีป่รบัและจะถกู
บนัทกึ

การลดความเรว็

กดปุม 1 สัน้ ๆ ไปทางดานหลงั
การกดแตละครัง้ความเรว็จะลด
ลง 1 กโิลเมตรตอชัว่โมง
กดปุม 1 ไปทางดานหลงัคางไว
ความเรว็จะลดลงเรือ่ยๆ
ถาไมกดปุม 1 เพิม่อกีความเรว็
จะคงอยูตามทีป่รบัและจะถกู
บนัทกึ
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การยกเลกิระบบควบคมุความ
เรว็คงที่

บบีเบรก คลตัชหรอืคนัเรง (บดิ
คนัเรงกลบัเลยตาํแหนงปกต)ิ
เพือ่ปดใชงานระบบควบคมุความ
เรว็คงที่
ดบัไฟเลีย้วสาํหรบัระบบควบคมุ
ความเรว็คงที่

จะปรบัเปนความเรว็กอนหนานี้
อกีครัง้

กดปุม 1 สัน้ ๆ ไปทางดานหลงั
เพือ่ปรบัเปนความเรว็ทีบ่นัทกึไว
อกีครัง้

ประกาศ

เมือ่เรงความเรว็ จะไมปดการทาํ
งานของระบบควบคมุความเรว็
คงทีใ่นการขบัขี่ เมือ่ปลอยคนัเรง
ความเรว็จะลดลงถงึคาทีบ่นัทกึ
ไวเทานัน้ แมวาทานประสงคลด
ความเรว็จรงิๆกต็าม

ไฟแสดงสถานะสาํหรบัระบบ
ควบคมุความเรว็คงทีส่อง

สวางขึน้มา

การปดระบบควบคมุความเรว็
คงที่

เลือ่นสวติช 1 ไปทางซาย

ปดระบบแลว
ปุม 2 ถกูบลอ็กไว

ตวัชวยการขบัขี่
จอแสดงผล

ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

สญัลกัษณ 1 สาํหรบัตวัชวยการ
ขบัขี่ จะถกูแสดงผลในมมุมอง
Pure Ride และในดานบนของแถบ
สถานะ
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การใชงาน
Hill Start Control
เงือ่นไข
รถจกัรยานยนตจอดอยู

ขอควรใสใจ

ความขดัของของตวัชวยการขบัขี่
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

ลอ็คยานยนตโดยการเบรกดวย
ตวัเอง

ประกาศ

ระบบชวยการขบัขี่ Hill Start
Control เปนระบบอาํนวยความ
สะดวกในการขบัขีบ่นทีล่าดชนั
เทานัน้ จงึไมควรใชแทนเบรก
จอดรถ

ดงึคนัเบรกมอื 1 หรอืคนัเบรก
เทาแรง ๆ และปลอยออกอกี
ครัง้

สญัลกัษณหยดุสเีขยีวจะ
แสดงผล

Hill Start Control เปดการทาํ
งานอยู
เพือ่ทาํการปดสวติชของระบบ
Hill Start Control ใหทาํการสัง่
งานคนัเบรก 1 หรอืคนัเบรกเทา
ใหมอกีครัง้

สญัลกัษณใหหยดุจะหายไป

ขบัออกไปในเกยีร 1 หรอื เกยีร
2 เปนอกีทางเลอืก

ประกาศ

เมือ่ทาํการออกตวั
Hill Start Control จะปดการทาํ
งานลงอยางอตัโนมตัิ

หลงัจากการปลดออกของ
เบรกทัง้หมดสญัลกัษณให

หยดุจะหายไป

ปดการใชงาน Hill Start Control
แลว
ขอมลูเพิม่เตมิทีเ่กีย่วกบั
Hill Start Control ดทูี่ บท
"เทคโนโลยเีชงิลกึ"
ฟงกชัน่ของตวัชวยการขบัขี่
( 173)

การเปดสวติชและปดสวติช
Hill Start Control

การเปดสวติชกญุแจ ( 62)
เรยีกใชเมนู Settings Vehicle
settings
การเปดสวติชหรอืการปดสวติช
Hill Start Control
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การใชงาน
Hill Start Control Pro

ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

ขอควรใสใจ

ความขดัของของตวัชวยการขบัขี่
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

ลอ็คยานยนตโดยการเบรกดวย
ตวัเอง

ประกาศ

ตวัชวยการขบัขี่ Hill Start Control
Pro เปนเพยีงระบบอาํนวยความ
สะดวกสบายเพือ่การออกตวัให
งายขึน้บนทางลาดชนั และดงันัน้
จงึตองหามสลบักบัเบรกจอดรถ

ประกาศ

เมือ่ไตขึน้ทีท่างลาดชนัเกนิ
มากกวา 40 % ไมควรใชตวัชวย
การขบัขี่ Hill Start Control Pro

ดงึคนัเบรกมอื 1 หรอืคนัเบรก
เทาแรง ๆ และปลอยออกอกี
ครัง้
หรอือกีทางเลอืกโดยใชเบรก
ประมาณหนึง่วนิาทนีอกเหนอื
จากภาวะทีร่ถจกัรยานยนตหยดุ
นิง่ เมือ่ทาํการไตขึน้ทีล่าดชนั
อยางนอย 5%

สญัลกัษณหยดุสเีขยีวจะ
แสดงผล

Hill Start Control Pro เปดใช
งานแลว
เพือ่ทาํการปดสวติชของระบบ
Hill Start Control Pro ใหทาํการ

สัง่งานคนัเบรก 1 หรอืคนัเบรก
เทาใหมอกีครัง้

ประกาศ

ไดปดการทาํงาน
Hill Start Control Pro
ดวยคนัเบรกมอื ระบบ
Hill Start Control จะปดการทาํ
งานอตัโนมตัหิลงัจาก 4 เมตร
ถดัไป

สญัลกัษณใหหยดุจะหายไป

ขบัออกไปในเกยีร 1 หรอื เกยีร
2 เปนอกีทางเลอืก

ประกาศ

เมือ่ทาํการออกตวั
Hill Start Control Pro จะปดการ
ทาํงานลงอยางอตัโนมตัิ

หลงัจากการปลดออกของ
เบรกทัง้หมดสญัลกัษณให

หยดุจะหายไป
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Hill Start Control Pro ปดการใช
งานแลว
ขอมลูเพิม่เตมิทีเ่กีย่วกบั Hill
Start Control Pro ดทูี่ บท
"เทคโนโลยเีชงิลกึ"
ฟงกชัน่ของตวัชวยการขบัขี่
( 173)

การปรบั Hill Start Control
Pro

ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

การเปดสวติชกญุแจ ( 62)
เรยีกใชเมนู Settings Vehicle
settings
เลอืก Hill Start Control Pro
เพือ่ทาํการปดHill Start Control
Pro ใหเลอืก Off
Hill Start Control Pro ปดการใช
งานแลว
เพือ่เปดสวติช Hill Start Control
Pro ดวยตวัเอง ใหเลอืก Manual
สามารถกระตุนการใชงาน Hill
Start Control Pro ไดโดยการใช
มอืหรอืคนัเบรกเทาแรง ๆ

เพือ่เปดสวติช Hill Start Control
Pro อยางอตัโนมตัิ ใหเลอืก
Auto
สามารถกระตุนการใชงาน Hill
Start Control Pro ไดโดยการใช
มอืหรอืคนัเบรกเทาแรง ๆ
ในการสัง่งานเบรกประมาณหนึง่
วนิาทเีกนิกวาภาวะทีร่ถยนต
หยดุนิง่และไตขึน้ทีท่างลาดชนัที่
อยางนอย 5 % ระบบ Hill Start
Control Pro จะทาํงานอยาง
อตัโนมตัิ
การตัง้คาทีเ่ลอืกยงัคงอยูหลงั
จากปดสวติชของการจดุระเบดิ
แลวกต็าม

ระบบสญัญาณกนัขโมย
(DWA)

การสัง่งาน
ทีม่รีะบบสญัญาณกนัขโมย
(DWA)SA

การเปดสวติชกญุแจ ( 62)
ปรบั DWA ใหเขากนั ( 96)

ปดสวติชกญุแจ
หากระบบสญัญาณกนัขโมย
(DWA) ทาํงานอยู ใหใชระบบ
สัง่งาน DWA อตัโนมตัหิลงัจาก
ดบัเครือ่งยนตแลว
การสัง่งานใชเวลาประมาณ 30
วนิาที
ไฟเลีย้วจะกะพรบิสองครัง้
เสยีงสญัญาณยนืยนัจะดงัขึน้
สองครัง้ (หากตัง้โปรแกรมไว)
ระบบสญัญาณกนัขโมย ทาํ
งานอยู
ทีม่รีะบบKeyless RideSA

ปดสวติชกญุแจ
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กดปุม 1 ของกญุแจรโีมทสอง
ครัง้
การสัง่งานใชเวลาประมาณ 30
วนิาที
ไฟเลีย้วจะกะพรบิสองครัง้
เสยีงสญัญาณยนืยนัจะดงัขึน้
สองครัง้ (หากตัง้โปรแกรมไว)
ระบบสญัญาณกนัขโมย ทาํ
งานอยู

เพือ่เปนการปดการทาํงานของ
เซน็เซอรตรวจจบัการเคลือ่น
ไหว (เชน ถารถจกัรยานยนต
ถกูขนสงดวยรถไฟ และอาจจะ
เกดิการกระตุนการทาํงานของ
สญัญาณเตอืนไดจากการเคลือ่น

ไหวทีร่นุแรง) กดปุม 1 ของ
กญุแจรโีมทอกีครัง้ในระหวาง
ขัน้ตอนการเปดใชงาน
ไฟกะพรบิสามครัง้
เสยีงสญัญาณยนืยนัจะดงั
สามครัง้ (หากตัง้โปรแกรมไว)
เซน็เซอรตรวจจบัการเคลือ่น
ไหวถกูปดการทาํงานแลว

สญัญาณเสยีงเตอืน
ทีม่รีะบบสญัญาณกนัขโมย
(DWA)SA

สญัญาณเตอืน DWA อาจดงัขึน้
เนือ่งจาก:

เซน็เซอรจบัการเคลือ่นไหว
การพยายามเปดสวติชดวย
กญุแจรถทีไ่มไดรบัอนญุาต
การถอดแยก DWA ออกจาก
แบตเตอรี่ (แบตเตอรี่ DWA ทาํ
หนาทีจ่ดัการการจายไฟฟา -
สาํหรบัเฉพาะโทนเสยีงสญัญาณ
เตอืนเทานัน้ ไมใชสาํหรบัแสง
กะพรบิ)

หากแบตเตอรี่ DWA ปลอยประจุ
จนหมด ฟงกชัน่ตางๆยงัสามารถ
ใชงานไดอยู เฉพาะตวักระตุน
สญัญาณเตอืนทีถ่อดออกจาก
แบตเตอรีเ่ทานัน้ทีใ่ชการไมได

สญัญาณเตอืนจะใชเวลาประมาณ
26 วนิาที ในระหวางการทาํ
งานของสญัญาณเตอืน เสยีง
สญัญาณเตอืนจะดงัขึน้ และไฟ
เลีย้วจะกะพรบิ ทานสามารถนาํ
รถจกัรยานยนตของทานเขารบั
บรกิารตดิตัง้โปรแกรมประเภท
โทนเสยีงสญัญาณเตอืนไดทีศ่นูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad
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ทีม่รีะบบKeyless RideSA

สญัญาณเตอืนทีถ่กูกระตุนการทาํ
งานสามารถยกเลกิไดทกุเวลาโดย
การกดปุม 1 ของกญุแจรโีมทโดย
ไมตองปดการทาํงานของระบบ
สญัญาณกนัขโมย

หากสญัญาณเตอืนดงัขึน้ในขณะ
ทีไ่มมผีูขบัขี่ เมือ่เปดสวติชกญุแจ
เสยีงเตอืนจะดงัขึน้เพยีงครัง้
เดยีว จากนัน้ไฟ LED DWA จะสง
สญัญาณเปนเวลาหนึง่นาที ซึง่เปน
สาเหตสุาํหรบัสญัญาณเตอืน

สญัญาณไฟทีไ่ฟ LED DWA:

กะพรบิ 1 ครัง้: เซน็เซอรจบัการ
เคลือ่นไหว 1
กะพรบิ 2 ครัง้: เซน็เซอรจบัการ
เคลือ่นไหว 2
กะพรบิ 3 ครัง้: มเีปดสวติช
กญุแจดวยกญุแจรถทีไ่มไดรบั
อนญุาต
กะพรบิ 4 ครัง้: การแยก
DWA ออกจากแบตเตอรีร่ถ
จกัรยานยนต
กะพรบิ 5 ครัง้: เซน็เซอรจบัการ
เคลือ่นไหว 3

การยกเลกิการทาํงาน
ทีม่รีะบบสญัญาณกนัขโมย
(DWA)SA

ปรบัตัง้คาสวติชดบัเครือ่งยนต
ฉกุเฉนิใหพรอมปฏบิตักิาร
เปดสวติชกญุแจ
ไฟกะพรบิหนึง่ครัง้
เสยีงสญัญาณยนืยนัจะดงัครัง้
เดยีว (หากตัง้โปรแกรมไว)

DWA ปดสวติชอยู
ทีม่รีะบบKeyless RideSA

กดปุม 1 ของกญุแจรโีมทครัง้
เดยีว

ประกาศ

ถาฟงกชัน่สญัญาณการเตอืนถกู
ปดการใชงานโดยใชกญุแจรโีมท
และหลงัจากนัน้ไมเปดสวติช
การจดุระเบดิ ฟงกชัน่สญัญาณ
การเตอืนจะเปดใชงานโดยตัง้
โปรแกรมไว "การสัง่งานหลงัจาก
การจดุระเบดิ OFF" จะเปดใชงาน
ใหมโดยอตัโนมตัอิกีครัง้หลงัจาก
30 วนิาทผีานไปแลว
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ไฟกะพรบิหนึง่ครัง้
เสยีงสญัญาณยนืยนัจะดงัครัง้
เดยีว (หากตัง้โปรแกรมไว)
DWA ปดสวติชอยู

ปรบั DWA ใหเขากนั
การเปดสวติชกญุแจ ( 62)
เรยีกใชเมนู Settings Vehicle
settings Alarm system
สามารถตัง้คาไดดงัตอไปนี:้
ปรบั Warning signal ใหเขากนั
การเปดสวติชและปดสวติช Tilt
alarm sensor
การเปดสวติชและปดสวติช
Arming tone
การเปดสวติชและปดสวติช Arm
automatically
ชวงการปรบั ( 96)

ชวงการปรบั
Warning signal ปรบัโทนเสยีง
สญัญาณเตอืนใหดงัเพิม่ขึน้และ
ใหดงัลดนอยลงหรอืสญัญาณเตอืน
ทีไ่มสมํา่เสมอกนั

Tilt alarm sensor เปดการทาํ
งานของเซน็เซอรวดัความเอยีง
เพือ่ทาํการตรวจสอบความเอยีง
ของยานพาหนะ DWA จะตอบ
สนอง เชน การขโมยลอหรอืการ
ถกูลากออกไป

ประกาศ

ในขณะทีท่าํการขนสงยานพาหนะ
เซน็เซอรวดัความเอยีงจะถกูปด
การทาํงานเพือ่เปนการปองกนัไม
ให DWA ทาํการกระตุนการทาํ
งาน

Arming tone สัง่งานโทนเสยีง
สญัญาณเตอืนหลงัจาก เปดการ
ทาํงาน / ปดการทาํงานของ DWA
เพิม่เตมิสาํหรบัการสองแสงไฟ
กะพรบิ
Arm automatically การสัง่งานโดย
อตัโนมตัขิองฟงกชัน่สญัญาณเตอืน
เมือ่ปดสวติชการจดุระเบดิ

ระบบตรวจสอบความดนัลม
ยาง (RDC)

ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

การเปดสวติชหรอืการปด
สวติชการเตอืนความดนัลม
ยางตํา่สดุ

ความดนัตํา่สดุของยางรถจะ
สามารถทาํการเลอืกไดอยาง
อสิระ เมือ่ไปถงึความดนัตํา่สดุ
การเตอืนความดนัลมยางตํา่สดุ
จะสามารถแสดงผลได
เรยีกใชเมนู Settings Vehicle
settings RDC
การเปดสวติชหรอืการปดสวติช
Nom. pressure warning

มอืจบัพรอมระบบทาํความ
อุน

ทีม่กีารทาํความรอนมอืจบั SA
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การสัง่งานมอืจบัพรอมระบบ
ทาํความอุน

ประกาศ

สามารถสัง่งานระบบทาํความรอน
มอืจบัไดเฉพาะในขณะทีเ่ครือ่ง
ยนตตดิอยูเทานัน้

ประกาศ

ระบบทาํความรอนมอืจบัอาจทาํให
ใชพลงังานจากแบตเตอรีจ่นหมด
ประจไุด เมือ่การขบัขีใ่นชวงรอบ
เครือ่งยนตตํา่ หากชารจแบตเตอรี่
ไมเพยีงพอ ระบบทาํความรอน
มอืจบัจะปดการทาํงานเพือ่รกัษา
ความสามารถในการสตารทเครือ่ง
ยนต

การสตารทเครือ่งยนต ( 143)

กดปุมกด 1 ซํา้จนกวาจะถงึ
ระดบัความรอนทีต่องการ 2 ที่
ดานหนาสญัลกัษณการทาํความ
รอนมอืจบั 3 จะแสดงผลขึน้มา

มอืจบัรถจกัรยานยนตสามารถ
ปรบัใหรอนได 2 ระดบั

ใหความรอน 50 %

ใหความรอน 100 %

สามารถปรบัระดบัความรอนไป
ระดบั 2 เพือ่ทาํความรอนมอืจบั
อยางรวดเรว็ จากนัน้จงึลดให
เปนระดบั 1

หากไมมกีารเปลีย่นแปลงใดๆ
ระดบัความรอนทีเ่ลอืกจะไดรบั
การตัง้คาไว
เพือ่เปนการปดสวติชการทาํ
ความรอนมอืจบั ใหกดปุมกด 1
ซํา้จนกวาสญัลกัษณการทาํ
ความรอนมอืจบั 3 จะดบัไป

ออนบอรดคอมพวิเตอร

เรยีกใชออนบอรดคอมพวิเตอร
เรยีกใชเมนู My vehicle
พลกิหนาไปทางดานขวาจนกวา
จะมกีารแสดงผลของรายการ
เมนู ON-BOARD COMPUTER

รเีซตออนบอรดคอมพวิเตอร
เรยีกใชออนบอรดคอมพวิเตอร
( 97)
กดปุมโยก MENU ไปทางดาน
ลาง
เลอืก Reset all values หรอื
Reset individual val. และยนื
ยนั
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จะสามารถทาํการรเีซตคาไดทลีะ
คาดงัตอไปนี้

Break
Journey
Current (TRIP 1)
Av. spee.
Av. consump.

เรยีกใชออนบอรดคอมพวิเตอร
การทองเทีย่ว

เรยีกใชออนบอรดคอมพวิเตอร
( 97)
พลกิหนาไปทางดานขวาจนกวา
จะมกีารแสดงผลของรายการ
เมนู TRIP COMPUT.

รเีซตออนบอรดคอมพวิเตอร
การทองเทีย่ว

เรยีกใชออนบอรดคอมพวิเตอร
การทองเทีย่ว ( 98)
กดปุมโยก MENU ไปทางดาน
ลาง
เลอืก Reset automatically หรอื
Reset all และยนืยนั

ถาเลอืก Reset automatically
จะทาํการรเีซตออนบอร
ดคอมพวิเตอรการทองเทีย่วโดย
อตัโนมตัิ ถาหลงัจากการปด
สวติชการจดุระเบดิผานไปเปน
เวลาอยางนอย 6 ชัว่โมงและมี
การเปลีย่นแปลงวนัที่

เบาะนัง่ของผูขบัขีแ่ละเบาะ
นัง่ซอนทาย

การถอดเบาะนัง่ผูซอนทาย
ถอดทีน่ัง่ดานคนขบั ( 99)

บดิกญุแจรถจกัรยานยนต 1
ตามเขม็นาฬกิา

เลือ่นเบาะนัง่ผูซอนทาย 2 ไป
ทางตวัรถและถอดเบาะโดยยก
ขึน้
ถอดเบาะนัง่ผูซอนทายดานทีหุ่ม
และวางบนพืน้ผวิทีส่ะอาด

การตดิตัง้เบาะนัง่ผูซอนทาย

ใสเบาะนัง่ผูซอนทายเขาไปตรง
กลางในในตวัยดึดานหลงั 1 และ
ในตวัยดึดานหนา 2
เลือ่นเบาะนัง่ผูซอนทายไปในทศิ
ทางตรงขามทีข่บัขี่
ตรวจสอบตาํแหนงเบาะนัง่ผู
ซอนทายใหถกูตอง.
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กดเบาะนัง่ผูซอนทาย 1 ลงให
แนน
จะมเีสยีงลอ็กดงัขึน้หากเบาะนัง่
ผูซอนทายลอ็กเขาทีแ่ลว
การตดิตัง้เบาะนัง่ผูขบัขี่
( 100)

ถอดทีน่ัง่ดานคนขบั

หมนุกญุแจรถยนต 1 ทวนเขม็
นาฬกิาและหมนคางไว ในขณะ
เดยีวกนัใหยกเบาะนัง่ผูขบัขี่ 2
บรเิวณดานหลงัขึน้ดวย
ถอดเบาะนัง่ผูขบัขี่ 2 ออกจาก
ตวัยดึเบาะนัง้ 3 ทางดานหลงั
ถอดเบาะนัง่ผูขบัขีด่านทีหุ่มและ
วางบนพืน้ผวิทีส่ะอาด

ปรบัระดบัความสงูของทีน่ัง่
และความเอยีงของทีน่ัง่

ถอดทีน่ัง่ดานคนขบั ( 99)

เพือ่ทาํการปรบัความสงูดาน
หนา 1 ใหกดตวัลอ็ค 2 ไปทาง
ดานหนาและทาํการปรบัความ
สงูไปทางดานบน

เพือ่ปรบัตาํแหนงทีน่ัง่ใหตํา่ลง
ตดิตัง้การปรบัความสงูดานหนา
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ในการปรบัคามาตรฐาน (1 การ
ระบขุอมลู L)
เพือ่ปรบัตาํแหนงทีน่ัง่ใหสงูขึน้
ตดิตัง้การปรบัความสงูดานหนา
ในการปรบัคามาตรฐาน 2 (การ
ระบขุอมลู H)

กอนอืน่ใหทาํการเลือ่นการปรบั
ความสงูดานหนาไปทีด่านลาง
ของการยดึ 1 จากนัน้กดเขาไป
ในตวัลอ็ค 2 จนกวาจะลอ็คเขา

เพือ่ทาํการปรบัตาํแหนงทีน่ัง่ให
ตํา่ลง ใหแกวงการปรบัความสงู
ดานหลงั 1 เขาในตาํแหนง 3
(การระบขุอมลู L)
เพือ่ทาํการปรบัตาํแหนงทีน่ัง่ให
สงูขึน้ ใหแกวงการปรบัความ
สงูดานหลงั 1 เขาในตาํแหนง 2
(การระบขุอมลู H)

ถาควรทีจ่ะทาํการเปลีย่นแปลง
ความเอยีงของทีน่ัง่:

จดัวางตาํแหนงการปรบัความ
สงูดานหนาและดานหลงัใหแตก
ตางกนั

การตดิตัง้เบาะนัง่ผูขบัขี่
( 100)

การตดิตัง้เบาะนัง่ผูขบัขี่

ใสเบาะนัง่ผูขบัขี่ 1 เขาไป
ในตวัยดึ 2 ซายและขวา
และวางอยางหลวมๆบนรถ
จกัรยานยนต
กดเบาะนัง่ผูขบัขีด่านหลงัไปทาง
ดานหนาเลก็นอย และกดลงจน
กระทัง่ลอ็กเขาที่
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ชองเกบ็ของ
เปดและปดลอ็คชองเกบ็ของ

หากตองการเปดชองเกบ็ของ 1
ใหหมนุทีจ่บัไวโดยหมนุทวนเขม็
นาฬกิา 90 °แลวดงึขึน้
เพือ่ปดลอ็คชองเกบ็ของ 1 ให
ปดชองเกบ็ของใหหมนุดามจบั
ประตดูานนอกไปที่ 90 องศา
ตามเขม็นาฬกิาและพบัไปตาม
ทศิทางการเดนิทางในชองเกบ็
ของ
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ขอมลูทัว่ไป

ขอควรระวงั

คาํเตอืน

การใชงานของสมารทโฟนใน
ระหวางการขบัขีห่รอืเมือ่เครือ่ง
ยนตกาํลงัทาํงานอยู
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

ใหระวงัทีก่ฏจราจรทางถนนทีม่ี
การประกาศใชงานอยู
หามใชงาน (นอกจากการใชงาน
โดยไมมกีารทาํงาน เชน การ
โทรศพัทผานทางระบบแฮนดฟร)ี
ในระหวางทีท่าํการขบัขี่

คาํเตอืน

การไขวเขวไปจากการจราจรและ
การสญูเสยีการควบคมุ
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตโุดย
การใชงานของระบบขอมลูและ
อปุกรณการสือ่สารทีร่วมอยูใน
ระหวางการขบัขี่

ใหทานใชงานระบบหรอือปุกรณ
นีเ้ฉพาะเมือ่สภาพการจราจร
เปนใจเทานัน้
ถาจาํเปนใหหยดุจอดแลวจงึใช
งานระบบหรอือปุกรณ

ฟงกชัน่ตาง ๆ ของ
Connectivity
ฟงกชัน่ตาง ๆ ของ Connectivity
จะประกอบดวยหวัขอของ สือ่
โทรศพัทและระบบนาํทาง ฟงก
ชัน่ตาง ๆ ของ Connectivity จะ
สามารถใชงานได ถาจอภาพ TFT
เชือ่มตอกบัอปุกรณสดุทายแบบ
เคลือ่นทีแ่ละหมวกกนันอ็คอยู
( 116) ขอมลูตาง ๆ ทีเ่กีย่วกบั
ฟงกชัน่ตาง ๆ ของ Connectivity
ภายใต bmw-motorrad.com/
connectivity

ประกาศ

ถาถงันํา้มนัเชือ้เพลงิอยูทีร่ะหวาง
อปุกรณสดุทายแบบเคลือ่นทีแ่ละ

จอภาพ TFT อาจจะทาํใหการ
เชือ่มตอ Bluetooth ถกูจาํกดัได
BMW Motorrad ขอแนะนาํใหเกบ็
รกัษาอปุกรณสดุทายแบบเคลือ่นที่
ไวทีส่วนบนของถงันํา้มนัเชือ้เพลงิ
(เชน ไวในกระเปาเสือ้แจค็เกต็)

ประกาศ

โดยขึน้อยูกบัอปุกรณสดุทายแบบ
เคลือ่นที่ อาจจะมกีารจาํกดัขอบ
เขตของฟงกชัน่ของ Connectivity
ได

BMW Motorrad
Connected App
ดวย BMW Motorrad
Connected App จะสามารถเรยีก
ดขูอมลูการใชงานและขอมลูยาน
พาหนะตาง ๆ ได สาํหรบัการใช
งานในบางฟงกชัน่ เชน ของระบบ
นาํทาง จะตองทาํการตดิตัง้แอ
พไวบนอปุกรณสดุทายแบบเคลือ่น
ทีแ่ละเชือ่มตอกนักบัจอภาพ TFT
ดวยแอพ การแนะนาํเสนทางจะ
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ถกูเริม่ตนและจะปรบัใหเขากนักบั
ระบบนาํทาง

ประกาศ

สาํหรบัอปุกรณสดุทายแบบ
เคลือ่นทีบ่างชนดิ เชน ระบบ
ปฏบิตักิาร iOS กอนการใชงาน
จะตองเรยีกใช BMW Motorrad
Connected App ขึน้มา

สภาวะในปจจบุนั
หลงัจากสิน้สดุการตพีมิพขาวสาร
แลวอาจจะมกีารอพัเดตจอภาพ
TFT ได หากคูมอืแนะนาํวธิกีาร
ใชงานนีม้คีวามคลาดเคลือ่นดาน
เนือ้หาหรอืมขีอผดิพลาดประการ
ใด ขอมลูทีม่กีารอพัเดตใหม ภาย
ใต: bmwmotorrad.com

หลกัการ
อปุกรณควบคมุ

การใชงานเนือ้หาทัง้หมดของ
จอแสดงผลจะถกูดาํเนนิการผาน
ทางมลัตคิอนโทรลเลอร 1 และปุม
โยก MENU 2
โดยขึน้อยูกบับรบิท จะสามารถดาํ
เนนิการฟงกชัน่ดงัตอไปนีไ้ด

ฟงกชัน่ตาง ๆ ของมลัติ
คอนโทรลเลอร

หมนุมลัตคิอนโทรลเลอรไปทาง
ดานบน:

เลือ่นเคอรเซอรในรายการไป
ทางดานบน

ทาํการตัง้คา
เพิม่ระดบัเสยีงขึน้

หมนุมลัตคิอนโทรลเลอรไปทาง
ดานลาง:

เลือ่นเคอรเซอรในรายการไป
ทางดานลาง
ทาํการตัง้คา
ลดระดบัเสยีงลง

โยกมลัตคิอนโทรลเลอรไปทางดาน
ซาย:

กระตุนการทาํงานตามขอเสนอ
แนะในการดาํเนนิงาน
กระตุนการทาํงานไปทางดาน
ซายหรอิยอนกลบั
หลงัจากการตัง้คาตาง ๆ แลว
ใหกลบัไปยงัมมุมองเมนู
ในมมุมองเมน:ู เปลีย่นลาํดบัชัน้
ไปทางดานบน
ในเมนู ยานพาหนะของฉนั:
เลือ่นแผงเมนตูอไป
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โยกมลัตคิอนโทรลเลอรไปทางดาน
ขวา:

กระตุนการทาํงานตามขอเสนอ
แนะในการดาํเนนิงาน
ยนืยนัการเลอืก
ยนืยนัการตัง้คา
เลือ่นขัน้ตอนเมนตูอไป
เลือ่นในรายการไปทางดานขวา
ในเมนู ยานพาหนะของฉนั:
เลือ่นแผงเมนตูอไป

ฟงกชัน่ตาง ๆ ของปุมโยก MENU

ประกาศ

คาํแนะนาํทีใ่หโดยระบบนาํทางจะ
ถกูแสดงผลเปนกลองการโตตอบ
ถาไมมกีารเรยีกใชเมนู Navigation
การใชงานของปุมโยก MENU จะ
ถกูจาํกดัชัว่คราว

กด MENU ไปทางดานบนสัน้ ๆ:

ในมมุมองเมน:ู เปลีย่นระดบั
ลาํดบัชัน้ไปทางดานบน

ในมมุมอง Pure Ride: เปลีย่น
การแสดงผลสาํหรบัแถบสถานะ
ไปยงั ขอมลูคนขบั

กด MENU ไปทางดานบนยาว ๆ:
ในมมุมองเมน:ู เปดมมุมอง
Pure Ride
ในมมุมอง Pure Ride: เปลีย่น
โฟกสัการใชงานไปบน
Navigator

กด MENU ไปางดานลางสัน้ ๆ:

เปลีย่นระดบัลาํดบัชัน้ไปทาง
ดานลาง
จะไมมฟีงกชัน่ ถาไปถงึระดบั
ลาํดบัชัน้ดานลางสดุแลว

กด MENU ไปทางดานลางยาว ๆ:

เปลีย่นกลบัไปยงัเมนทูีไ่ดเรยีก
ใชลาสดุ หลงัจากทีก่อนหนานีไ้ด
ทาํการเปลีย่นเมนโูดยการกดปุม
โยก MENU ไปทางดานบนยาว
ๆ

คาํแนะนาํในการใชงานในเมนู
หลกั

การดาํเนนิการใด ๆ ถงึจะมคีวาม
เหมาะสมนัน้ จะมกีารแสดงใหเหน็
โดยคาํแนะนาํในการใชงาน
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ความหมายของคาํแนะนาํในการ
ใชงาน:

คาํแนะนาํในการใชงาน 1: ไป
จนสดุทางซายแลว
คาํแนะนาํในการใชงาน 2:
สามารถเปดหนาไปทางดานขวา
ได
คาํแนะนาํในการใชงาน 3:
สามารถเปดหนาไปทางดานลาง
ได
คาํแนะนาํในการใชงาน 4:
สามารถเปดหนาไปทางซายลาง
ได
คาํแนะนาํในการใชงาน 5: ไป
จนสดุทางขวาแลว

คาํแนะนาํในการใชงานในเมนู
ยอย
นอกจากคาํแนะนาํในการใชงาน
ในเมนหูลกัแลวยงัจะมคีาํแนะนาํ
ในการใชงานอืน่ ๆ อยูในเมนยูอย
อกี

ความหมายของคาํแนะนาํในการ
ใชงาน:

คาํแนะนาํในการใชงาน 1: การ
แสดงผลลาสดุจะอยูในเมนทูีเ่ปน
ลาํดบัชัน้ สญัลกัษณจะแสดงให
เหน็ถงึระดบัเมนยูอย สญัลกัษณ
สองสญัลกัษณจะแสดงใหเหน็
ถงึระดบัสองระดบัหรอืหลาย ๆ
ระดบัเมนยูอย สขีองสญัลกัษณ

จะเปลีย่นแปลงไปโดยขึน้อยูกบั
วา จะสามารถยอนกลบัขึน้ไป
ทางดานบนไดหรอืไม
คาํแนะนาํในการใชงาน 2: จะ
สามารถเรยีกใชระดบัเมนยูอย
อืน่ ๆ ได
คาํแนะนาํในการใชงาน 3: มนั
จะมกีารบนัทกึขอมลูมากกวาที่
จะสามารถแสดงผลได

แสดงผลมมุมอง Pure Ride
กดปุมโยก MENU ไปทางดาน
บนยาว ๆ
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การเปดสวติชและปดสวติช
ของฟงกชัน่ตาง ๆ

รายการเมนบูางรายการจะแสดง
เปนกลองใหเหน็ กลองแสดงจะ
ใหเหน็วา ฟงกชัน่ถกูเปดสวติช
หรอืปดสวติชอยู สญัลกัษณการ
ดาํเนนิการหลงัรายการเมนจูะ
แสดงใหเหน็วา โดยการโยกมลัติ
คอนโทรลเลอรไปทางดานขวาสัน้
ๆ จะเปนการเปดสวติช
ตวัอยางสาํหรบัการปดสวติชและ
การเปดสวติช:

สญัลกัษณ 1 จะแสดงใหเหน็วา
ฟงกชัน่ถกูเปดสวติชอยู

สญัลกัษณ 2 จะแสดงใหเหน็วา
ฟงกชัน่ถกูปดสวติชอยู
สญัลกัษณ 3 จะแสดงใหเหน็วา
ฟงกชัน่จะสามารถถกูปดสวติช
ได
สญัลกัษณ 4 จะแสดงใหเหน็วา
ฟงกชัน่จะสามารถถกูเปดสวติช
ได

เรยีกใชเมนู

แสดงผลมมุมอง Pure Ride
( 107)
กดปุม 2 ไปทางดานลางคางไว
สกัครู

จะสามารถเรยีกใชเมนไูดดงัตอไป
นี้

My vehicle
Navigation
Media
Telephone
Settings
กดมลัตคิอนโทรลเลอร 1 ซํา้ ๆ
ไปทางดานลางสัน้ ๆ จนกวา
รายการเมนทูีต่องการจะถกูทาํ
เครือ่งหมาย
กดปุม 2 ไปทางดานลางคางไว
สกัครู

ประกาศ

สามารถเรยีกใชเมนู Settings ได
ในขณะทีจ่อดอยูเทานัน้
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เลือ่นเคอรเซอรในรายการ

เรยีกใชเมนู ( 108)
เพือ่ใหเคอรเซอรในรายการ
เลือ่นไปทางดานลาง ใหหมนุ
มลัตคิอนโทรลเลอร 1 ไปทาง
ดานลางจนกวาการบนัทกึขอมลู
ทีต่องการจะถกูทาํเครือ่งหมาย
เพือ่ใหเคอรเซอรในรายการ
เลือ่นไปทางดานบน ใหหมนุมลัติ
คอนโทรลเลอร 1 ไปทางดานบน
จนกวาการบนัทกึขอมลูทีต่อง
การจะถกูทาํเครือ่งหมาย

ยนืยนัการเลอืก

เลอืกการบนัทกึขอมลู
กดมลัตคิอนโทรลเลอร 1 ไปทาง
ดานขวาสัน้ ๆ

เรยีกใชเมนทูีใ่ชงานเปนครัง้สดุ
ทาย

ในมมุมอง Pure Ride: กดปุม
โยก MENU ไปทางดานลางยาว
ๆ
เมนทูีใ่ชงานเปนครัง้สดุทายจะ
ถกูเรยีกใช การตัง้คาการบนัทกึ
ขอมลูทีถ่กูทาํเครือ่งหมายในครัง้
สดุทายจะถกูเลอืก

การเปลีย่นโฟกสัการใชงาน
ทีม่กีารเตรยีมการสาํหรบัระบบ
นาํทาง SA

ถามกีารเชือ่มตอ Navigator อยู
จะสามารถทาํการเปลีย่นระหวาง
การใชงานจาก Navigator และจอ
ภาพ TFT สลบักนัได

การเปลีย่นโฟกสัการใชงาน
ทีม่กีารเตรยีมการสาํหรบัระบบ
นาํทาง SA

ตดิตัง้อปุกรณนาํทางใหแนน
( 212)
แสดงผลมมุมอง Pure Ride
( 107)
กดปุมโยก MENU ไปทางดาน
บนยาว ๆ
เปลีย่นโฟกสัการใชงานไปเปน
Navigator หรอืจอภาพ TFT ที่
ดานซายในแถบสถานะดานบน
อปุกรณทีใ่ชงานอยูในปจจบุนัจะ
ถกูทาํเครือ่งหมายไว การดาํเนนิ
การจะสัง่งานกบัอปุกรณทีเ่ปด
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การใชงานทีเ่กีย่วของจนกวาจะ
มกีารเปลีย่นโฟกสัการใชงาน
ใหม
การสัง่งานระบบนาํทาง
( 213)

การแสดงผลสถานะของระบบ
สถานะของระบบจะถกูแสดงผลใน
สวนลางของบรเิวณเมนู ถามกีาร
เปดสวติชหรอืปดสวติชฟงกชัน่

ตวัอยางสาํหรบัความหมายของ
สถานะของระบบ:

สถานะของระบบ 1: ฟงกชัน่
ASC / DTCเปดการทาํงานอยู

สถานะของระบบ 2: ฟงกชัน่
ABS ถกูปดการทาํงาน

เปลีย่นการแสดงผลสาํหรบั
แถบสถานะของขอมลูคนขบั

เงือ่นไข
รถจกัรยานยนตจอดอยู มมุมอง
Pure Ride จะถกูแสดงผล

การเปดสวติชกญุแจ ( 62)
ในจอภาพ TFT จะใหขอมลูทัง้
หมดทีจ่าํเปนสาํหรบัการใชงาน
บนถนนสาธารณะจากออนบอร
ดคอมพวิเตอร (เชน TRIP 1)
และออนบอรดคอมพวิเตอรการ
เดนิทาง (เชนTRIP 2) ขอมลูตาง
ๆ จะสามารถถกูแสดงผลในสวน
บนของแถบสถานะได
ทีม่รีะบบตรวจสอบความดนัลม
ยาง (RDC)SA

นอกจากนี้ จะสามารถแสดงผล
ขอมลูตาง ๆ จากระบบตรวจ
สอบความดนัลมยางได

เลอืกเนือ้หาของแถบสถานะของ
ขอมลูคนขบั ( 111)

กดปุมกด 1 คางไวยาว ๆ เพือ่
แสดงผลมมุมอง Pure Ride
กดปุมกด 1 ในแตละแหงสัน้ ๆ
เพือ่ทาํการเลอืกคาในสวนบน
ของแถบสถานะ 2

คาตอไปนีอ้าจปรากฏขึน้
ตวับนัทกึระยะทางโดยรวม
Total
ตวับนัทกึระยะเดนิทางตอ
เทีย่ว 1 TRIP 1
ตวับนัทกึระยะเดนิทางตอ
เทีย่ว 2 TRIP 2
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การบรโิภคโดยเฉลีย่ 1

การบรโิภคโดยเฉลีย่ 2

เวลาการขบัขี่ 1

เวลาการขบัขี่ 2

ชวงเวลาทีไ่มไดใชงาน 1

ชวงเวลาทีไ่มไดใชงาน 2

ความเรว็เฉลีย่ 1

ความเรว็เฉลีย่ 2

แรงดนัลมยาง

เกจวดัระดบันํา้มนัเชือ้เพลงิ.

ชวง

เลอืกเนือ้หาของแถบสถานะ
ของขอมลูคนขบั

เรยีกใชเมนู Settings Display
Status line content
เปดสวติชการแสดงผลทีต่อง
การ
ระหวางการแสดงผลทีเ่ลอืก
จะสามารถทาํการเปลีย่นแถบ
สถานะของขอมลูคนขบัได ถาไม
มกีารเลอืกการแสดงผลจะมกีาร
แสดงผลเฉพาะเพยีงชวงไปถงึ
เทานัน้

ทาํการตัง้คา

ทาํการเลอืกและยนืยนัเมนกูาร
ตัง้คาทีต่องการ
หมนุมลัตคิอนโทรลเลอร 1 ไป
ทางดานลางจนกวาการตัง้คาที่
ตองการจะถกูทาํเครือ่งหมาย
ถามคีาํแนะนาํในการใชงานอยู
ใหโยกมลัตคิอนโทรลเลอร 1 ไป
ทางดานขวา
ถาไมมคีาํแนะนาํในการ
ใชงานอยู ใหโยกมลัติ
คอนโทรลเลอร 1 ไปทางดาน
ซาย
การตัง้คาถกูบนัทกึแลว
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การการเปดสวติชหรอืการ
ปดสวติชการระบเุครือ่งหมาย
จราจร
เงือ่นไข
ยานพาหนะถกูเชือ่มตอเขากบั
Navigator หรอือปุกรณสดุทาย
แบบเคลือ่นทีซ่ึง่เขากนัได บน
อปุกรณสดุทายแบบเคลือ่นทีจ่ะมี
BMW Motorrad Connected App
ตดิตัง้ไว

Speed Limit Info แสดงผลความ
เรว็สงูสดุทีอ่นญุาตลาสดุ
เรยีกใชเมนู Settings Display
การเปดสวติชหรอืการปดสวติช
Speed Limit Info

มมุมอง Pure Ride

จอแสดงผลความเรว็รอบ
เครือ่ง

1 สเกล
2 ในชวงความเรว็รอบเครือ่ง

ทีต่ํา่
3 ชวงความเรว็รอบเครือ่ง ที่

สงู / สแีดง
4 เขม็วดั
5 เขม็ลาก
6 หนวยสาํหรบัตวัแสดงความ

เรว็รอบเครือ่ง
1000 rpm

ประกาศ

โดยขึน้อยูกบัอณุหภมูนิํา้มนั จะมี
การเปลีย่นแปลงทีช่วงความเรว็
รอบเครือ่งสแีดง
ยิง่เครือ่งยนตเยน็มากเทาไร ความ
เรว็รอบกจ็ะตํา่มากเทานัน้ สาํหรบั
ชวงความเรว็รอบเครือ่งสแีดงที่
เริม่ตน
ยิง่เครือ่งยนตรอนมากเทาไร
ความเรว็รอบกจ็ะสงูมากเทานัน้
สาํหรบัชวงความเรว็รอบเครือ่งสี
แดงทีเ่ริม่ตน
ถาไปถงึอณุหภมูกิารทาํงานแลว
การแสดงผลของชวงความเรว็
รอบเครือ่งสแีดงจะไมมกีารเปลีย่น
แปลงอกีแลว
อกีทัง้คาํแนะนาํใหเปลีย่นเกยีร
ขึน้จะถปูรบัใหเหมาะสมแบบ
ไดนามกิ
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ชวง

พสิยั 1 จะระบนุํา้มนัเชือ้เพลงิที่
เหลอือยูซึง่พอเพยีงตอการขบัขี่
โดยจะคาํนวณจากการบรโิภคโดย
เฉลีย่และปรมิาณเชือ้เพลงิ

หากรถจกัรยานยนตจอดบน
สแตนดขาง จะไมสามารถตรวจ
จบัปรมิาณของนํา้มนัเชือ้เพลงิ
ไดอยางถกูตองเนือ่งจากมี
ความเอยีง ดวยเหตนุี้ จะทาํการ
คาํนวณพสิยัใหมไดกต็อเมือ่ได
พบัอยูในสแตนดขางเขาแลว
จะมกีารแสดงผลพสิยัหลงัจาก
ทีไ่ดไปถงึนํา้มนัเชือ้เพลงิสาํรอง
พรอมกบัการเตอืน

หลงัจากเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิ
แลว ระบบจะคาํนวณพสิยัใหม
หากปรมิาณเชือ้เพลงิมากกวา
ปรมิาณนํา้มนัเชือ้เพลงิสาํรอง
การระบพุสิยัเปนคาํนวณโดย
ประมาณ

การแนะนาํเปลีย่นเกยีรขึน้

การแนะนาํเปลีย่นเกยีรขึน้ 1 จะ
แสดงเวลาทีด่ทีีส่ดุในการเพิม่เกยีร

การตัง้คาโดยทัว่ไป
ปรบัระดบัเสยีง

เชือ่มตอหมวกกนันอ็คคนขบัเขา
กบัหมวกกนันอ็คผูนัง่ซอนทาย
( 117)
เพิม่ระดบัเสยีงขึน้: หมนุมลัติ
คอนโทรลเลอรไปทางดานบน
ลดระดบัเสยีงลง: หมนุมลัติ
คอนโทรลเลอรไปทางดานลาง
ปดเสยีง: หมนุมลัติ
คอนโทรลเลอรไปทางดานลาง
จนสดุ

ปรบัตัง้วนัที่
การเปดสวติชกญุแจ ( 62)
เรยีกใชเมนู Settings System
settings Date and time Set
date
ปรบั Day Month และ Year
ยนืยนัการตัง้คา
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ปรบัรปูแบบวนัที่
เรยีกใชเมนู Settings System
settings Date and time Date
format
เลอืกการตัง้คาทีต่องการ
ยนืยนัการตัง้คา

การปรบัตัง้นาฬกิา
การเปดสวติชกญุแจ ( 62)

คาํเตอืน

การปรบันาฬกิาในระหวางการขบั
ขี่
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

จงึควรปรบัตัง้คานาฬกิาในขณะ
ทีร่ถจกัรยานยนตจอดอยูกบัที่
เทานัน้

เรยีกใชเมนู Settings System
settings Date and time Set
time
ปรบั Hour และ Minute

ปรบัรปูแบบเวลา

คาํเตอืน

การปรบันาฬกิาในระหวางการขบั
ขี่
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

จงึควรปรบัตัง้คานาฬกิาในขณะ
ทีร่ถจกัรยานยนตจอดอยูกบัที่
เทานัน้

เรยีกใชเมนู Settings System
settings Date and time Time
format
เลอืกการตัง้คาทีต่องการ
ยนืยนัการตัง้คา

การการเปดสวติชหรอืการปด
สวติชการซนิโครไนซ GPS

ทีม่กีารเตรยีมการสาํหรบัระบบ
นาํทาง SA

เรยีกใชเมนู Settings System
settings Date and time
การเปดสวติชหรอืการปดสวติช
GPS synchronisation

ถาเปดใชงานตวัเลอืกทีเ่กีย่วของ
ใน Navigator ระบบจะรบัการ
โอนถายเวลาจาก Navigator
ฟงกชัน่พเิศษ ( 216)

ปรบัหนวยของการวดั
เรยีกใชเมนู Settings System
settings Units

จะสามารถตัง้คาหนวยของการวดั
ดงัตอไปนีไ้ด:

ระยะทาง
ความดนั
อณุหภมูิ
ความเรว็
ความสิน้เปลอืง

ปรบัภาษา
เรยีกใชเมนู Settings System
settings Language

จะสามารถตัง้คาภาษาดงัตอไปนี้
ได:

ภาษาจนี
ภาษาเยอรมนั
ภาษาองักฤษ
ภาษาสเปน
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ภาษาฝรัง่เศส
ภาษาอติาลี
ภาษาดตัช
ภาษาโปรตเุกส
ภาษารสัเซยี
ภาษายเูครน
ภาษาโปแลนด
ภาษาตรุกี

ปรบัความสวาง
เรยีกใชเมนู Settings Display
Brightness
ปรบัความสวาง

รเีซตการตัง้คาทัง้หมด
จะสามารถทาํการรเีซตการตัง้
คาในเมนู Settings ทัง้หมดให
กลบัไปเปนคาทีต่ัง้จากโรงงาน
ได
เรยีกใชเมนู Settings
เลอืก Reset all และยนืยนั

การตัง้คาตาง ๆ ของเมนดูงัตอไป
นีจ้ะถกูรเีซต

Vehicle settings

System settings
Connections
Display
Information

การเชือ่มตอ Bluetooth ทีม่อียู
จะไมถกูลบ

บลทูธู

เทคโนโลยคีลืน่วทิยชุวงสัน้
ฟงกชัน่บลทูธูขึน้อยูกบัประเทศ
หรอืในบางประเทศอาจไมมี
บรกิารนี้

สาํหรบับลทูธูจะหมายถงึ
เทคโนโลยไีรสายระยะสัน้ อุ
ปกรณบลทูธูเปนอปุกรณ Short
Range Devices (การสงทีม่ชีวง
จาํกดั) ในองคกร ISM (Industrial
Scientific and Medical Band) ที่
สงคลืน่ระหวาง 2.402 GHz และ
2.480 GHz มนัจะสามารถใชงาน
ไดทัว่โลกโดยไมตองใชใบอนญุาต
แมวาบลทูธูจะมคีวามสามารถ
สรางการเชือ่มตอทีเ่สถยีรมาก

ผานทางระยะทางทีส่ัน้ๆ แต
กระนัน้ยงัอาจจะเปนไปไดทีจ่ะ
ถกูรบกวนเหมอืนกนักบัทกุๆ
เทคโนโลยไีรสายได การเชือ่ม
ตออาจจะถกูรบกวนหรอืหยดุลง
เปนเวลาสัน้ๆ ได หรอือาจจะ
สญูหายไปทัง้หมดเลยกไ็ด โดย
เฉพาะอยางยิง่เมือ่มอีปุกรณหลาย
อปุกรณเชือ่มตอกนัในเครอืขายบลู
ทธู จะไมสามารถรบัประกนัไดวา
การดาํเนนิงานตางๆในเทคโนโลยี
ไรสายดงักลาวจะเปนไปอยางราบ
รืน่ในทกุสถานการณ

ทีม่าของสิง่รบกวนทีอ่าจเปนไปได:
สญัญาณรบกวนจากเสาสงและ
ทีค่ลาย ๆ กนั
อปุกรณทีม่บีลทูธูเวอรชัน่
มาตรฐานซึง่ดาํเนนิการไมถกู
ตอง
ในบรเิวณใกลเคยีงมอีปุกรณทีส่า
มารถใชบลทูธูได
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Pairing
กอนทีอ่ปุกรณบลทูธูสองเครือ่ง
จะสามารถสรางการเชือ่มตอกนั
ได มนัจะตองมกีารตรวจพบซึง่กนั
และกนักอน กระบวนการของการ
รบัรูรวมกนันีเ้รยีกวา "การจบัคู"
อปุกรณทีต่รวจพบจะถกูบนัทกึไว
เพือ่ใหมกีารจบัคูเฉพาะเมือ่มกีาร
ตดิตอครัง้แรกเทานัน้

ประกาศ

สาํหรบัอปุกรณสดุทายแบบ
เคลือ่นทีบ่างชนดิ เชน ระบบ
ปฏบิตักิาร iOS กอนการใชงาน
จะตองเรยีกใช BMW Motorrad
Connected App ขึน้มา

ขณะทาํการจบัคู จอภาพ TFT จะ
คนหาอปุกรณอืน่ ๆ ทีส่ามารถ
ใชบลทูธูได ภายในพืน้ทีก่ารรบั
สญัญาณ เพือ่ใหสามารถตรวจพบ
อปุกรณไดตองบรรลเุงือ่นไขตอไป
นี:้

จะตองเปดการทาํงานฟงกชัน่
บลทูธูของอปุกรณ
อปุกรณจะตอง "สามารถมอง
เหน็ได" สาํหรบัผูอืน่
อปุกรณซึง่เปนตวัรบัตองรองรบั
โปรไฟล A2DP ได
อปุกรณอืน่ๆซึง่สามารถใชบลู
ทธูไดตองปดใชงานอยู (เชน
โทรศพัทเคลือ่นทีแ่ละระบบนาํ
ทาง)

กรณุาศกึษาเกีย่วกบัการขัน้ตอนที่
จาํเปนตองดาํเนนิการในคูมอืแนะ
นาํการใชงานระบบการตดิตอสือ่
สาร

การดาํเนนิการจบัคูอปุกรณ
เรยีกใชเมนู Settings
Connections
ในเมนู CONNECTIONS จะ
สามารถทาํการสรางการเชือ่ม
ตอ Bluetooth ไดและลบการ
บรหิารจดัการได การเชือ่มตอ
Bluetooth จะถกูแสดงผลดงัตอ
ไปนี้

Mobile device
Rider's helmet
Passenger helm.

สถานะการเชือ่มตอสาํหรบั
อปุกรณสดุทายแบบเคลือ่นทีจ่ะถกู
แสดงผล

เชือ่มตออปุกรณสดุทายแบบ
เคลือ่นที่

การดาํเนนิการจบัคูอปุกรณ
( 116)
เปดการทาํงานฟงกชัน่บลทูู
ธของอปุกรณสดุทายแบบเคลือ่น
ที่ (ดทูี่ คาํแนะนาํในการใชงาน
ของอปุกรณสดุทายแบบเคลือ่น
ที)่
เลอืก Mobile device และยนืยนั
เลอืก PAIRING NEW MOB.
DEVICES และยนืยนั

จะมกีารคนหาอปุกรณสดุทายแบบ
เคลือ่นที่
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สญัลกัษณบลทูธูกะพรบิใน
ระหวางการจบัคูในสวนลาง

ของแถบสถานะ

อปุกรณสดุทายแบบเคลือ่นทีซ่ึง่
มองเหน็ไดจะถกูแสดงผล

ทาํการเลอืกและยนืยนัอปุกรณ
สดุทายแบบเคลือ่นที่
ใหสงัเกตคาํแนะนาํบนอปุกรณ
สดุทายแบบเคลือ่นที่
ยนืยนัความตรงกนัของรหสั
การเชือ่มตอจะถกูสรางขึน้และ
จะมกีารอพัเดทสถานะของการ
เชือ่มตอ
ถาไมมกีารสรางการเชือ่มตอ
Bluetooth ตารางแสดงความขดั
ของในบท "ขอมลูทางเทคนคิ"
อาจจะชวยตอไปได ( 227)
โดยขึน้อยูกบัอปุกรณสดุทาย
แบบเคลือ่นที่ ขอมลูของ
โทรศพัทจะถกูโอนไปยงัยาน
พาหนะโดยอตัโนมตัิ
ขอมลูโทรศพัท ( 125)
ถาสมดุโทรศพัทไมไดถกูแสดง
ผล ตารางแสดงความขดัของใน

บท "ขอมลูทางเทคนคิ" อาจจะ
ชวยตอไปได ( 228)
ถาฟงกชัน่การเชือ่มตอ
Bluetooth ไมเปนไปตามทีค่าด
หวงัไว ตารางแสดงความขดั
ของในบท "ขอมลูทางเทคนคิ"
อาจจะชวยตอไปได ( 227)

เชือ่มตอหมวกกนันอ็คคนขบั
เขากบัหมวกกนันอ็คผูนัง่ซอน
ทาย

การดาํเนนิการจบัคูอปุกรณ
( 116)
เลอืก Rider's helmet หรอื
Passenger helm. และยนืยนั
ทาํใหมองเหน็ระบบการตดิตอสือ่
สารของหมวกกนันอ็ค
เลอืก PAIRING NEW
HELMETS หรอื PAIRING NEW
PASS. HELM. และยนืยนั

จะมกีารคนหาหมวกกนันอ็ค

สญัลกัษณบลทูธูกะพรบิใน
ระหวางการจบัคูในสวนลาง

ของแถบสถานะ

หมวกกนันอ็คทีม่องเหน็ไดจะถกู
แสดงผล

ทาํการเลอืกและยนืยนัหมวกกนั
นอ็ค
การเชือ่มตอจะถกูสรางขึน้และ
จะมกีารอพัเดทสถานะของการ
เชือ่มตอ
ถาไมมกีารสรางการเชือ่มตอ
Bluetooth ตารางแสดงความขดั
ของในบท "ขอมลูทางเทคนคิ"
อาจจะชวยตอไปได ( 227)
ถาฟงกชัน่การเชือ่มตอ
Bluetooth ไมเปนไปตามทีค่าด
หวงัไว ตารางแสดงความขดั
ของในบท "ขอมลูทางเทคนคิ"
อาจจะชวยตอไปได ( 227)

ลบการเชือ่มตอ
เรยีกใชเมนู Settings
Connections
เลอืก Delete connections
เพือ่ทาํการลบทลีะการเชือ่มตอ
ใหเลอืกการเชือ่มตอและทาํการ
ยนืยนั
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เพือ่ทาํการลบการเชือ่มตอ
ทัง้หมด ใหเลอืก Delete all
connections และทาํการยนืยนั
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ยานพาหนะของฉนั

หนาจอเริม่ตน
1 การแสดงผลการควบคมุ

การตรวจสอบ
หนาจอแสดงผล ( 32)

2 อณุหภมูขิองนํา้หลอเยน็
( 46)

3 Range ( 113)
4 ระยะทางทัง้หมด
5 หนาจอแสดงการเขารบั

บรกิาร ( 59)
6 ความดนัลมยางดานหลงั

( 48)
7 แรงดนัไฟฟาของรถ

จกัรยานยนต ( 197)
8 ระดบันํา้มนัเครือ่งยนต

( 46)
9 ความดนัลมยางดานหนา

( 48)
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คาํแนะนาํในการใชงาน

คาํแนะนาํในการใชงาน 1: แทบ็
ทีแ่สดงใหเหน็วา จะสามารถเปด
หนาไปทางดานซายหรอืดาน
ขวาไดอกีเทาไร
คาํแนะนาํในการใชงาน 2: แทบ็
ทีแ่สดงใหเหน็ถงึตาํแหนงของ
แผงเมนลูาสดุ

เลือ่นในแผงเมนตูอไป

เรยีกใชเมนู My vehicle
เพือ่เปดหนาตอไปทางดานขวา
ใหกดมลัตคิอนโทรลเลอร 1 ไป
ทางดานขวาสัน้ ๆ
เพือ่เปดหนาตอไปทางดานซาย
ใหกดมลัตคิอนโทรลเลอร 1 ไป
ทางดานซายสัน้ ๆ

จะมแีผงอยูในเมนยูานพาหนะของ
ฉนัดงัตอไปนี้

MY VEHICLE
ขอความการตรวจสอบระบบ
ควบคมุ (ถามอียู)
ON-BOARD COMPUTER
TRIP COMPUT.

ทีม่รีะบบตรวจสอบความดนัลม
ยาง (RDC)SA

TYRE PRESSURE
SERVICE REQUIREMENTS
ขอมลูตาง ๆ เพิม่เตมิทีเ่กีย่วกบั
ความดนัลมยางและขอความ
การตรวจสอบระบบควบคมุทาน
จะพบไดในบท "การแสดงผล"

ประกาศ

ขอความ CC จะถกูผนวกเขาใน
แบบไดมกิเปนแทบ็เพิม่เตมิทีแ่ผง
เมนใูนเมนยูานพาหนะของฉนั

ออนบอรดคอมพวิเตอรและออ
นบอรดคอมพวิเตอรการทอง
เทีย่ว
ตารางเมนู ON-BOARD
COMPUTER และ TRIP
COMPUT. จะแสดงใหเหน็ขอมลู
ยานพาหนะและขอมลูการขบัขี่
เชน คาเฉลีย่
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สิง่ทีต่องทาํในการใหบรกิาร

ถาหากเวลาทีเ่หลอืจนกวาจะมี
การใหบรกิารถดัไปภายในหนึง่
เดอืน หรอื การบรกิารถดัไปภาย
ใน 1000 กโิลเมตร ทีจ่ะครบ
กาํหนด ขอความการตรวจสอบ
ระบบควบคมุสขีาวจะแสดงผล
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Navigation
ขอควรระวงั

คาํเตอืน

การใชงานของสมารทโฟนใน
ระหวางการขบัขีห่รอืเมือ่เครือ่ง
ยนตกาํลงัทาํงานอยู
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

ใหระวงัทีก่ฏจราจรทางถนนทีม่ี
การประกาศใชงานอยู
หามใชงาน (นอกจากการใชงาน
โดยไมมกีารทาํงาน เชน การ
โทรศพัทผานทางระบบแฮนดฟร)ี
ในระหวางทีท่าํการขบัขี่

คาํเตอืน

การไขวเขวไปจากการจราจรและ
การสญูเสยีการควบคมุ
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตโุดย
การใชงานของระบบขอมลูและ
อปุกรณการสือ่สารทีร่วมอยูใน
ระหวางการขบัขี่

ใหทานใชงานระบบหรอือปุกรณ
นีเ้ฉพาะเมือ่สภาพการจราจร
เปนใจเทานัน้
ถาจาํเปนใหหยดุจอดแลวจงึใช
งานระบบหรอือปุกรณ

เงือ่นไข
ยานพาหนะถกูเชือ่มตอเขากบั
อปุกรณสดุทายแบบเคลือ่นทีซ่ึง่
เขากนัได

เงือ่นไข
บนอปุกรณสดุทายแบบเคลือ่น
ทีซ่ึง่ไดทาํการเชือ่มตอ จะมี
BMW Motorrad Connected App
ตดิตัง้ไว

ประกาศ

สาํหรบัอปุกรณสดุทายแบบ
เคลือ่นทีบ่างชนดิ เชน ระบบ
ปฏบิตักิาร iOS กอนการใชงาน
จะตองเรยีกใช BMW Motorrad
Connected App ขึน้มา

ปอนทีอ่ยูของจดุหมายปลาย
ทาง

เชือ่มตออปุกรณสดุทายแบบ
เคลือ่นที่ ( 116)
เรยีกใช BMW Motorrad
Connected App และทาํการเริม่
ตนการแนะนาํเสนทาง
ในจอภาพ TFT เรยีกใชเมนู
Navigation
การแนะนาํเสนทางทีเ่ปดการทาํ
งานจะถกูแสดงผล
ถาการแนะนาํเสนทางทีเ่ปดใช
งานไมไดถกูแสดงผล ตาราง
แสดงความขดัของในบท "ขอมลู
ทางเทคนคิ" อาจจะชวยตอไปได
( 228)

เลอืกจดุหมายปลายทางจาก
จดุหมายปลายทางครัง้สดุทาย

เรยีกใชเมนู Navigation Recent
destinations
ทาํการเลอืกและยนืยนัจดุหมาย
ปลายทาง
เลอืก Start route guidance
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เลอืกจดุหมายปลายทางและ
รายการทีช่ืน่ชอบ

เมนู FAVOURITES จะ
แสดงใหเหน็จดุหมายปลาย
ทางทัง้หมดทีไ่ดมกีารจดั
เกบ็ไวใน BMW Motorrad
Connected App โดยเปน
รายการทีช่ืน่ชอบ ทีจ่อภาพ
TFT ไมสามารถทาํการจดัเกบ็
รายการทีช่ืน่ชอบใหมได
เรยีกใชเมนู Navigation
Favourites
ทาํการเลอืกและยนืยนัจดุหมาย
ปลายทาง
เลอืก Start guidance

ปอนจดุหมายปลายทางพเิศษ
จดุหมายปลายทางพเิศษ เชน
สถานทีท่องเทีย่ว จะสามารถ
แสดงผลบนแผนทีไ่ด
เรยีกใชเมนู Navigation POIs

สถานทีจ่ะสามารถทาํการเลอืกได
ดงัตอไปนี้

At current location

At destination
Along the route
ทาํการเลอืกวา จะคนหาจดุ
หมายปลายทางพเิศษสถานทีใ่ด

เชน จะสามารถทาํการเลอืกจดุ
หมายปลายทางพเิศษไดดงัตอไปนี้

Filling station
ทาํการเลอืกและยนืยนัจดุหมาย
ปลายทางพเิศษ
เลอืก Start route guidance และ
ยนืยนั

กาํหนดประเภทเสนทาง
เรยีกใชเมนู Navigation Route
criteria

หลกัเกณฑจะสามารถทาํการเลอืก
ไดดงัตอไปนี้

Route type
Avoid
เลอืก Route type ทีต่องการ
การเปดสวติชหรอืการปดสวติช
Avoid ทีต่องการ

จาํนวนของการหลกีเลีย่งทีเ่ปด
สวติชจะถกูแสดงผลในวงเลบ็

สิน้สดุการแนะนาํเสนทาง
เรยีกใชเมนู Navigation Active
route guidance
เลอืก End route guidance และ
ยนืยนั

การการเปดสวติชหรอืการปด
สวติชเสยีงแนะนาํ

เชือ่มตอหมวกกนันอ็คคนขบัเขา
กบัหมวกกนันอ็คผูนัง่ซอนทาย
( 117)
สามารถทาํการอานระบบ
นาํทางไดจากเสยีงของ
คอมพวิเตอร ซึง่ตรงนีจ้ะตอง
ทาํการเปดสวติช Spoken
instructions
เรยีกใชเมนู Navigation Active
route guidance
การเปดสวติชหรอืการปดสวติช
Spoken instructions

ทาํซํา้เสยีงแนะนาํครัง้ลาสดุ
เรยีกใชเมนู Navigation Active
route guidance

5
123

z จ
อ

ภ
าพ

 T
F

T



เลอืก Current instruction และ
ยนืยนั

สือ่

เงือ่นไข
ยานพาหนะจะถกูเชือ่มตอเขากบั
อปุกรณสดุทายแบบเคลือ่นทีซ่ึง่
เขากนัไดและหมวกกนันอ็คทีเ่ขา
กนัได

การควบคมุการเลนเพลง

เรยีกใชเมนู Media

ประกาศ

BMW Motorrad แนะนาํใหกอน
เริม่ตนการเดนิทางทาํการปรบั
ระดบัเสยีงสาํหรบัสือ่และการ
สนทนาในอปุกรณสดุทายแบบ
เคลือ่นทีใ่หเปนสงูสดุ

ปรบัระดบัเสยีง ( 113)
เพลงตอไป โยกมลัติ
คอนโทรลเลอร 1 ไปทางดาน
ลางคางไวสกัครู
เพลงสดุทายหรอืตอนเริม่ตน
ของเพลงสดุทาย โยกมลัติ
คอนโทรลเลอร 1 ไปทางดาน
ซายคางไวสกัครู
หมนุไปขางหนาอยางรวดเรว็
โยกมลัตคิอนโทรลเลอร 1 ไป
ทางดานขวานาน ๆ
หมนุยอนกลบัอยางรวดเรว็ โยก
มลัตคิอนโทรลเลอร 1 ไปทาง
ดานซายนาน ๆ
เรยีกใชเมนคูอนเทก็ซ กดปุม 2
ไปทางดานลาง

ประกาศ

โดยขึน้อยูกบัอปุกรณสดุทายแบบ
เคลือ่นที่ อาจจะมกีารจาํกดัขอบ
เขตของฟงกชัน่ของ Connectivity
ได

สามารถสัง่งานฟงกชัน่ในเมนู
คอนเทก็ซไดดงัตอไปนี้
Start playback หรอื Pause
playback
เลอืกสาํหรบัการคนหาและ
เลนของหมวดหมู Now playing
All artists All albums หรอื All
tracks
เลอืก Playlists

ทานสามารถตัง้คาในเมนยูอย
Audio options ไดดงัตอไปนี้

การเปดสวติชหรอืการปดสวติช
Shuffle
เลอืก Repeat Off One (ชือ่เพลง
ลาสดุ) หรอื All
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โทรศพัท

เงือ่นไข
ยานพาหนะจะถกูเชือ่มตอเขากบั
อปุกรณสดุทายแบบเคลือ่นทีซ่ึง่
เขากนัไดและหมวกกนันอ็คทีเ่ขา
กนัได

โทรศพัท

เรยีกใชเมนู Telephone
การรบัสายเรยีกเขา โยกมลัติ
คอนโทรลเลอร 1 ไปทางดาน
ขวา
การปฏเิสธสายเรยีกเขา โยก
มลัตคิอนโทรลเลอร 1 ไปทาง
ดานซาย

สิน้สดุการสนทนาโทรศพัท โยก
มลัตคิอนโทรลเลอร 1 ไปทาง
ดานซาย

การปดเสยีง
สาํหรบัการสนทนาโทรศพัททีเ่ปด
ใชงานสามารถทาํการปดเสยีง
ไมโครโฟนในหมวกกนันอ็คได

การสนทนาโทรศพัทกบัหลาย
ๆ ผูใชงาน
ในระหวางการสนทนาโทรศพัทจะ
สามารถทาํการรบัสายเรยีกเขา
สายทีส่องได การสนทนาโทรศพัท
สายแรกจะถกูหยดุพกัไว จาํนวน
ของสายเรยีกเขาทีเ่ปดการใชงาน
จะถกูแสดงผลในเมนู Telephone
จะสามารถทาํการสลบัเปลีย่น
ระหวางการสนทนาโทรศพัทสอง
สายได

ขอมลูโทรศพัท
โดยขึน้อยูกบัอปุกรณสดุทายแบบ
เคลือ่นที่ หลงัจากการจบัคูกนั
( 116) ขอมลูของโทรศพัทจะถกู
โอนไปยงัยานพาหนะโดยอตัโนมตัิ
Phone book รายการของผูตดิตอ
ทีไ่ดบนัทกึไวในโทรศพัทมอืถอื
อปุกรณสดุทาย
Call list รายการของสายเรยีกเขา
กบัโทรศพัทมอืถอือปุกรณสดุทาย
Favourites รายการของรายการที่
ชืน่ชอบทีไ่ดบนัทกึไวในโทรศพัทมอื
ถอือปุกรณสดุทาย

แสดงผลรุนซอฟทแวร
เรยีกใชเมนู Settings
Information Software version

แสดงผลขอมลูใบอนญุาต
เรยีกใชเมนู Settings
Information Licences
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กระจก

การปรบัตัง้กระจก

ทานสามารถปรบัตัง้กระจกได
โดยบดิและหมนุปรบัตามตอง
การ

การปรบัตัง้กานยดึกระจก

ยกปลอกหุม 1 ทีค่รอบเกลยีว
กานยดึกระจกขึน้
คลายนอ็ต 2
ปรบัตัง้กานยดึกระจกตามตอง
การ
ขนันอ็ตใหเขาทีต่ามคาแรงบดิ
และแรงขนัทีก่าํหนด

กระจกมองขาง (แหวน
สกรลูอ็ก) กบัตวัปรบั

22 Nm (เกลยีวซาย)
ใสปลอกหุมเขาครอบเกลยีวดงั
เดมิ

การปรบัตัง้กระจก
ทีม่ตีวัเลอืก 719 แพค็เกจบด
ClassicSA

หรอื
ทีม่ตีวัเลอืก 719 แพค็เกจบด
StormSA

หรอื
ทีม่ี HP แพค็เกจชิน้สวนการ
กลงึ SA

ประกาศ

สาํหรบัการตัง้คาของแขนกระจก
มกีารใสไขควงมมุของยานพาหนะ
เอาไว
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หมนุกระจกเงา 1 โดยการบดิไป
ในตาํแหนงทีต่องการ

การปรบัตัง้กานยดึกระจก
ทีม่ตีวัเลอืก 719 แพค็เกจบด
ClassicSA

หรอื
ทีม่ตีวัเลอืก 719 แพค็เกจบด
StormSA

หรอื
ทีม่ี HP แพค็เกจชิน้สวนการ
กลงึ SA

ประกาศ

สาํหรบัการตัง้คาของแขนกระจก
มกีารใสไขควงมมุของยานพาหนะ
เอาไว

ถอดสกรู 1 ออกและนาํฝา
ครอบ 2 ออกมา
คลายสกรปูรบั 3 ออกและหมนุ
แขนกระจก 4 ไปในตาํแหนงที่
ตองการ
ขนัสกรปูรบั 3 ใหแนนโดยยดึ
แขนกระจกคางไว
ใสฝาครอบ 2 และตดิตัง้สกรู 1

กระจกเงาทีแ่ฮนด

25 Nm

ไฟหนา

ระยะของไฟหนาและความตงึ
ของสปรงิ (Preload)
โดยปกตริะยะของไฟสองสวาง
ดานหนาจะคงที่ จาํเปนตองปรบั
ตัง้สปรงิใหพอดตีอเมือ่มกีาร
บรรทกุหนกัเทานัน้
เฉพาะเมือ่มกีารบรรทกุหนกัมากๆ
เพยีงแคปรบัตัง้สปรงิอาจไมเพยีง
พอ ในกรณนีีต้องปรบัระยะไฟหนา
ใหเหมาะสมกบันํา้หนกัทีบ่รรทกุ
ดวย

ประกาศ

หากมขีอสงสยัเกีย่วกบัชวง
แสงไฟหนาทีถ่กูตอง ควรนาํรถ
จกัรยานยนตของทานเขารบัการ
ปรบั ณ ศนูยบรกิารอยางเปนทาง
การของ BMW Motorrad
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การปรบัตัง้ระยะของไฟหนา

เงือ่นไข
เมือ่มกีารบรรทกุหนกัมากๆ เพยีง
แคปรบัตัง้สปรงิอาจไมเพยีงพอ ที่
จะทาํใหไฟจราจรฝงตรงขามไม
สองจาบดบงัการมองเหน็:

การปรบัชวงไฟหนาจะเกดิขึน้
โดยใชสวติชคนัโยก
A ตาํแหนงศนูย
B ตาํแหนงในโหลดเสรมิสงู

กระบงัลมหนา
การปรบักระบงัลมหนา

คาํเตอืน

การปรบักระจกบงัลมหนาใน
ระหวางการขบัขี่
ความเสีย่งตอการลม

จงึควรปรบัตัง้กระบงัลมในขณะ
ทีร่ถจกัรยานยนตจอดอยูกบัที่
เทานัน้

หมนุลอปรบั 1 ตามเขม็นาฬกิา
เพือ่ลดกระจกบงัลมหนาลง
หมนุลอปรบั 1 ทวนเขม็นาฬกิา
เพือ่ยกกระจกบงัลมหนาขึน้

คลทัช

การปรบัตัง้กานมอืบบีคลตัช

คาํเตอืน

การปรบัคนับงัคบัคลตัชในระหวาง
ทาํการขบัขี่
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

ใหปรบัคนับงัคบัคลตัชในขณะที่
รถจกัรยานยนตจอดอยู

หมนุปุมปรบั 1 ในตาํแหนงทีต่อง
การ
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ประกาศ

ลอปรบันีจ้ะสามารถหมนุไดงาย
ขึน้ โดยดนักานมอืบบีคลตัชไปดาน
หนา

สามารถตัง้คาไดสีแ่บบ:
ตาํแหนง 1 ระยะหางนอยทีส่ดุ
ระหวางมอืจบัและแปนคลตัช
ตาํแหนง 4 ระยะหางมากทีส่ดุ
ระหวางมอืจบัและแปนคลตัช

ทีม่ตีวัเลอืก 719 แพค็เกจบด
ClassicSA

หรอื
ทีม่ตีวัเลอืก 719 แพค็เกจบด
StormSA

หรอื
ทีม่ี HP แพค็เกจชิน้สวนการ
กลงึ SA

หมนุคนัปรบั 1 ไปในตาํแหนงที่
ตองการ
ชวงการปรบั:
จากตาํแหนง A ระยะหางนอยที่
สดุระหวางมอืจบัและแปนคลตัช
ใน 5 ขัน้ตอน ไปยงัทศิทาง
ตาํแหนง B เพือ่เพิม่ระยะหาง
ระหวางมอืจบัและแปนคลตัช

เบรก

การปรบัตัง้กานมอืเบรก

คาํเตอืน

การปรบัคนัเบรกจอดรถในระหวาง
การขบัขี่
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

จงึควรปรบัตัง้กานมอืเบรกใน
ขณะทีร่ถจกัรยานยนตจอดอยู
กบัทีเ่ทานัน้

หมนุปุมปรบั 1 ในตาํแหนงทีต่อง
การ
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ประกาศ

ลอปรบันีจ้ะสามารถหมนุไดงาย
ขึน้ โดยดนักานมอืบบีเบรกไปดาน
หนา

สามารถตัง้คาไดสีแ่บบ:
ตาํแหนง 1 ระยะหางนอยทีส่ดุ
ระหวางมอืจบักบัคนัเบรก
ตาํแหนง 4 ระยะหางมากทีส่ดุ
ระหวางมอืจบักบัคนัเบรก

ทีม่ตีวัเลอืก 719 แพค็เกจบด
ClassicSA

หรอื
ทีม่ตีวัเลอืก 719 แพค็เกจบด
StormSA

หรอื
ทีม่ี HP แพค็เกจชิน้สวนการ
กลงึ SA

หมนุคนัปรบั 1 ไปในตาํแหนงที่
ตองการ
ชวงการปรบั:
จากตาํแหนง A ระยะหางนอย
ทีส่ดุระหวางมอืจบัและคนัเบรก
มอื

ใน 5 ขัน้ตอน ไปยงัทศิทาง
ตาํแหนง B เพือ่เพิม่ระยะหาง
ระหวางมอืจบัและคนัเบรกมอื

การปรบัแปนเหยยีบเบรก
ตรวจใหแนใจวารถจกัรยานยนต
จอดอยูในแนวระดบัอยางมัน่คง

ในการปลดลอ็ค ใหเลือ่นแผน
เหยยีบ 1 ไปทางขางซาย
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พบัแผนเหยยีบขึน้จนกระทัง่เขา
ลอ็ค เมือ่ขบัขีโ่ดยนัง่อยู

พบัแผนเหยยีบลงจนกระทัง่เขา
ลอ็ค เมือ่ขบัขีโ่ดยยนือยู

ปรบัแปนเหยยีบของคนัเบรก
เทา

ทีม่ตีวัเลอืก 719 แพค็เกจบด
ClassicSA

หรอื
ทีม่ตีวัเลอืก 719 แพค็เกจบด
StormSA

หรอื
ทีม่ี HP แพค็เกจชิน้สวนการ
กลงึ SA

ระยะหางของเทารวมทัง้ความ
สงูไปยงัแปนเหยยีบ 1 สามารถ
ทาํการปรบัไดดวยการหมนุไป
ที่ 180° และทาํการตดิตัง้ใน
ตาํแหนง A หรอื B

ตดิตัง้สกรู 1

ใหทาํความสะอาดเกลยีว
ตดิตัง้แปนเหยยีบ 2 ในตาํแหนง
ทีต่องการ A หรอื B
หมนุแปนเหยยีบ 2 ไปใน
ตาํแหนงทีต่องการ
ตดิตัง้สกรู ตวัใหม 1

แปนเหยยีบทีค่นัเบรกเทา

สารกนัสกรเูคลือ่น: ถกูบรรจอุยู
ภายในแคปซลูทีม่ขีนาดเลก็มาก

10 Nm
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การเปลีย่นเกยีร
การปรบัคนัเกยีร

คลายสกรู 1
หมนุปรบัแปนเหยยีบ 2 ตามตอง
การ

ประกาศ

การปรบัชิน้สวนสาํหรบัเหยยีบสงู
เกนิไปหรอืตํา่เกนิไปอาจทาํใหเกดิ
ปญหาในการเปลีย่นเกยีรได ให
ทาํการตรวจสอบการปรบัชิน้สวน
สาํหรบัเหยยีบเมือ่เกดิเกดิปญหาใน
การเปลีย่นเกยีร

ขนัสกรู 1 ใหแนนตามคาแรงบดิ
และแรงขนัทีก่าํหนด

แปนเหยยีบ (ตวัยดึ) คนั
เกยีร

8 Nm

การปรบัแปนเหยยีบของคนั
เกยีร

ทีม่ตีวัเลอืก 719 แพค็เกจบด
ClassicSA

หรอื
ทีม่ตีวัเลอืก 719 แพค็เกจบด
StormSA

หรอื
ทีม่ี HP แพค็เกจชิน้สวนการ
กลงึ SA

ระยะหางของเทาอกีทัง้ความสงู
ของแปนเหยยีบ 2 สามารถปรบั
โดยการหมนุไปในตาํแหนงตาง
ๆ ได
ตดิตัง้สกรู 1

ใหทาํความสะอาดเกลยีว
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หมนุแปนเหยยีบ 2 ไปใน
ตาํแหนงทีต่องการ
ตดิตัง้สกรู ตวัใหม 1

แปนเหยยีบทีค่นัเกยีร

สารกนัสกรเูคลือ่น: ถกูบรรจอุยู
ภายในแคปซลูทีม่ขีนาดเลก็มาก

10 Nm

ทีพ่กัเทา
ทีม่ตีวัเลอืก 719 แพค็เกจบด
ClassicSA

หรอื
ทีม่ตีวัเลอืก 719 แพค็เกจบด
StormSA

หรอื
ทีม่ี HP แพค็เกจชิน้สวนการ
กลงึ SA

ปรบัทีพ่กัเทา
การตัง้คาของทีพ่กัเทาทางดาน
ขวาและดานซายในลกัษณะ
เดยีวกนันี้
ตาํแหนงของทีพ่กัเทาดานขวา
และดานซายจะตองปรบัให
เหมอืนกนั

ถอดสกรู 1 ออก
นาํทีพ่กัเทา 3 ออกจากบารหนบี
บลอ็ก2

ถอดสกรู 2 ออก
นาํบารหนบีบลอ็ก 1 ออกมา

ตดิตัง้บารหนบีบลอ็ก 1 ใน
ตาํแหนงทีต่องการ A หรอื B
และขนัสกรู 2 ใหแนน
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บารหนบีบลอ็กทีข่อตอที่
พกัเทา

20 Nm

จดัวางตาํแหนงทีพ่กัเทา 3 ไวบน
บารหนบีบลอ็ก 2
ตดิตัง้สกรู 1

ทีพ่กัเทาทีบ่ารหนบีบลอ็ก

10 Nm

ทาํการถอดและการตดิตัง้ทีพ่กั
เทาทีอ่กีดานในลกัษณะเดยีวกนั

แฮนด

แฮนดแบบทีป่รบัได

สามารถปรบัแฮนดไดในบรเิวณที่
ทาํเครือ่งหมายไว 1 ในสวนเอยีง
ใหทาํการตรวจสอบแฮนดโดยทาง
ทีด่ทีีส่ดุจากศนูยบรกิารของตวั
แทนจาํหนาย BMW Motorrad

พรโีหลดของสปรงิ

การตัง้คา
ทีไ่มมรีะบบ Dynamic ESASA

การปรบัตัง้คาของสปรงิ (Preload)
ใหเหมาะสมกบันํา้หนกัทีท่าน
บรรทกุนัน้เปนสิง่ทีจ่าํเปน ควรที่
จะปรบัตัง้คาของสปรงิ (Preload)
ใหแขง็มากขึน้ หากมนีํา้หนกั
บรรทกุมาก และควรปรบัตัง้คา
ของสปรงิ (Preload) ใหนอยลงเมือ่
นํา้หนกับรรทกุทีน่อย

การปรบัตัง้คาของสปรงิ
Preload ทีล่อหลงั

ตรวจใหแนใจวารถจกัรยานยนต
จอดอยูในแนวระดบัอยางมัน่คง
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คาํเตอืน

การปรบัตัง้คาของสปรงิ
(Preload) และความหนดืของ
สปรงิสตรทัไมถกูตอง
สมรรถนะในการขบัขีแ่ยลง

ปรบัความหนดืของสปรงิสตรทัที่
ความตงึของสปรงิ (Preload) ให
พอดี

คาํเตอืน

การปรบัความตงึของสปรงิ
(Preload) ในระหวางการขบัขี่
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

จงึควรปรบัความตงึของ
สปรงิ (Preload) ในขณะทีร่ถ
จกัรยานยนตจอดอยูกบัทีเ่ทา
นัน้

ในการเพิม่แรงตงึสปรงิ ใหหมนุ
ลอปรบั 1 ไปตามทศิทางลกูศร
HIGH
ในการลดแรงตงึสปรงิ ใหหมนุ
ลอปรบั 1 ไปตามทศิทางลกูศร
LOW

การปรบัตัง้คาพืน้ฐาน
ความตงึของสปรงิ

(Preload) ดานหลงั

ทีไ่มมรีะบบ Dynamic ESASA

หมนุลอตัง้คาจนกระทัว่ถงึ
ตาํแหนงทีจ่าํกดัในทศิทาง
LOW (การขบัขีโ่ดยไมมคีนนัง่
ซอนทาย และไมมกีารบรรทกุ
นํา้หนกั)

การปรบัตัง้คาพืน้ฐาน
ความตงึของสปรงิ

(Preload) ดานหลงั

ใหหมนุลอปรบัเขาไปจนสดุใน
ทศิระดบั LOW จากนัน้หมนุ 15
รอบในทศิทาง HIGH (การขบัขี่
โดยไมมคีนนัง่ซอนทาย แลวมี
การบรรทกุนํา้หนกั)

ใหหมนุลอปรบัเขาไปจนสดุใน
ทศิระดบั LOW จากนัน้หมนุ 30
รอบในทศิทาง HIGH (การขบั
ขีท่ีม่คีนนัง่ซอนทายและการ
บรรจนุํา้หนกั)

การดดูซบัแรงกระแทก
ทีไ่มมรีะบบ Dynamic ESASA

การตัง้คา
จะตองปรบัตัง้คาความหนดืของ
โชคใหเหมาะสมกบัสภาพถนนและ
คาของสปรงิ (Preload)
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ถนนทีข่รขุระจะตองการคา
ความหนดืของโชคทีน่อยกวา
สภาพถนนทีเ่รยีบ
หากคาสปรงิ (Preload) เพิม่สงู
ควรปรบัตัง้คาความหนดืของ
โชคเพิม่ขึน้ และเมือ่คาสปรงิ
(Preload) ตํา่ กค็วรปรบัตัง้คา
ความหนดืของโชคใหตํา่ลงเชน
กนั

การปรบัตัง้คาความหนดืของ
โชคทีล่อหลงั

ตรวจใหแนใจวารถจกัรยานยนต
จอดอยูในแนวระดบัอยางมัน่คง
การตัง้คาความหนดืของโชค
จากดานของซายของรถ
จกัรยานยนต

เพิม่ความหนดืของโชคโดยหมนุ
สกรปูรบั 1 ตามเขม็นาฬกิา
ลดความหนดืของโชคโดยหมนุ
สกรปูรบั 1 ไปในทศิทางทวนเขม็
นาฬกิา

คาพืน้ฐานของความหนดื
ของโชคทีล่อหลงั

หมนุลอตัง้คาไปในทศิทาง
เขม็นาฬกิาจนสดุตาํแหนงที่
จาํกดั แลวหมนุ 8 คลกิทวนเขม็
นาฬกิา (การขบัขีโ่ดยไมมคีนนัง่
ซอนทาย และไมมกีารบรรทกุ
นํา้หนกั)

คาพืน้ฐานของความหนดื
ของโชคทีล่อหลงั

หมนุลอตัง้คาไปในทศิทาง
เขม็นาฬกิาจนสดุตาํแหนงที่
จาํกดั แลวหมนุ 4 คลกิทวนเขม็
นาฬกิา (การขบัขีโ่ดยไมมคีน
นัง่ซอนทาย แลวมกีารบรรทกุ
นํา้หนกั)

หมนุลอตัง้คาไปในทศิทาง
เขม็นาฬกิาจนสดุตาํแหนงที่
จาํกดั แลวหมนุ 4 คลกิทวน
เขม็นาฬกิา (การขบัขีท่ีม่คีนนัง่
ซอนทายพรอมกบัการบรรทกุ
นํา้หนกั)
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คาํแนะนาํเพือ่ความ
ปลอดภยั

ชดุอปุกรณของผูขบัขี่
ไมขบัขีห่ากไมสวมเครือ่งแตงกาย
ทีถ่กูตอง! ตองสวมใสเครือ่งแตง
กายเหลานีเ้สมอ

หมวกนริภยั
ชดุสาํหรบัขบัขีร่ถจกัรยานยนต
ถงุมอืปองกนัสาํหรบัขบัขีร่ถ
จกัรยานยนต
รองเทาบทูสาํหรบัขบัขีร่ถ
จกัรยานยนต

เครือ่งแตงกายดงักลาวใชสาํหรบั
การเดนิทางระยะใกลและในทกุฤดู
กาล ศนูยบรกิารอยางเปนทางการ
BMW Motorrad ยนิดใีหคาํแนะนาํ
ทานเกีย่วกบัชดุเครือ่งแตงกายที่
ถกูตองสาํหรบัทกุสภาพการขบัขี่

ขอจาํกดัในการเขาโคง
รถจกัรยานยนตทีม่ตีวัถงัโหลดตํา่
มขีอจาํกดัในการเขาโคงและมี
ระยะหางจากพืน้ถนนนอยกวารถ
จกัรยานยนตทีม่ตีวัถงัมาตรฐาน

คาํเตอืน

ขณะเขาโคงเมือ่รถจกัรยานยนต
โหลดตํา่ อปุกรณในรถ
จกัรยานยนตซึง่อาจตดิตัง้กอน
ปกติ
ความเสีย่งตอการลม

ทดสอบมมุเอยีงของรถ
จกัรยานยนตอยางระมดัระวงั
และปรบัเปลีย่นรปูแบบการขบัขี่
ใหเหมาะสม

ทานสามารถทดสอบการเขาโคง
สาํหรบัรถจกัรยานยนตของทาน
ไดในสถานการณขบัขีป่กตทิีไ่มเปน
อนัตราย สงัเกตระยะหางของตวั
ถงัจากพืน้ถนนเมือ่ขบัขีท่บัขอบ
ทางเดนิเทาและบนสิง่กดีขวางทีม่ี
ลกัษณะคลายคลงึกนันี้

การโหลดตํา่ของรถจกัรยานยนต
สงผลใหขดเกลยีวสปรงิสัน้ลง
(ดบูท "ขอมลูทางเทคนคิ") ผล
คอื อาจมขีอจาํกดัในดานความ
สะดวกสบายการขบัขีต่ามปกติ
โดยเฉพาะอยางยิง่หากขบัขีโ่ดยมี
ผูโดยสารซอนทาย ควรปรบัความ
ตงึของสปรงิใหเหมาะสม

การบรรทกุ

คาํเตอืน

เสถยีรภาพการขบัขีไ่ดรบัผล
กระทบเนือ่งจากมกีารบรรทกุมาก
เกนิไปและการบรรทกุนํา้หนกัไม
สมํา่เสมอกนั
ความเสีย่งตอการลม

ไมควรบรรทกุหนกัเกนิเกณฑ
นํา้หนกัรวมทีก่าํหนด

การปรบัตัง้คาสปรงิ Preload
และความหนดืของโชค ใหพอดี
กบันํา้หนกัทัง้หมด
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จดัใหนํา้หนกับรรทกุระหวาง
กระเปาทางดานซายและขวา
สมดลุกนั
จดัวางนํา้หนกัทีบ่รรทกุใหสมดลุ
ทัง้ดานซายและขวา
ควรใหสมัภาระทีม่นีนํา้หนกั
มากอยูดานใต และอยูสวนใน
สดุเสมอ
ควรใชความเรว็ทีเ่หมาะสม
กบันํา้หนกัทีบ่รรทกุ โดยดไูด
จากฉลากแนะนาํทีก่ลองเกบ็
สมัภาระ (ดเูพิม่เตมิทีห่วัขอ
"อปุกรณเสรมิ")
ควรใชความเรว็ทีเ่หมาะสม
กบันํา้หนกัทีบ่รรทกุ โดยดไูด
จากฉลากแนะนาํทีก่ลองทาย
มอเตอรไซคอเนกประสงค (ดู
เพิม่เตมิทีห่วัขอ "อปุกรณเสรมิ")

ความเรว็
หากทานขบัขีด่วยความเรว็สงู
ทานควรตระหนกัอยูเสมอวาอาจมี
ตวัแปรตางๆทีจ่ะสงผลเสยีตอการ

ควบคมุและขบัขีร่ถจกัรยานยนต
ได:

การตัง้คาระบบสปรงิและโชคไม
ถกูตอง
นํา้หนกับรรทกุไมสมดลุ
ชดุแตงกายหลวม
แรงดนัลมยางตํา่เกนิไป
ดอกยางไมดี
เปนตน

ความเรว็สงูสดุยางแบบปุม
หรอืยางฤดหูนาว

อนัตราย

ความเรว็สงูสดุของรถ
จกัรยานยนตสงูกวาความเรว็สงู
สดุของยางรถทีอ่นญุาต
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ
เนือ่งจากความเสยีหายของยาง
เมือ่มคีวามเรว็สงู

จงึตองคาํนงึถงึความเรว็
สงูสดุสาํหรบัการใชยางรถ
จกัรยานยนตเสมอ

ในการใชยางวบิาก ตองคาํนงึถงึ
ความเรว็สงูสดุสาํหรบัการใชยาง
รถแบบปุมหรอืยางฤดหูนาวเสมอ
ตดิสตกิเกอรระบคุวามเรว็สงูสดุ
ใหอยูในระยะทีม่องเหน็ไดบนแผง
หนาปด

อนัตรายจากสารพษิ
ไอเสยีประกอบดวยสารคารบอน
มอนนอกไซดซึง่ไรสแีละกลิน่ แต
เปนสารพษิทีม่อีนัตราย

คาํเตอืน

ไอเสยีทีเ่ปนอนัตรายตอสขุภาพ
อนัตรายจากการขาดอากาศ
หายใจ

หามสดูดมไอเสยี
ไมควรตดิเครือ่งยนตทิง้ไวใน
บรเิวณทีม่กีารระบายอากาศ
ไมดี
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ความเสีย่งจากการไหม

ขอควรระวงั

เครือ่งยนตและระบบไอเสยีมคีวาม
รอนสงูมากในระหวางการขบัขี่
อนัตรายจากการถกูความรอนลวก

หลงัการจอดรถจกัรยานยนต
โปรดระวงัไมใหผูใดหรอืสิง่ของ
ใดๆ สมัผสัเครือ่งยนตและระบบ
ไอเสยีโดยเดด็ขาด

ระบบฟอกไอเสยี
หากมกีารจดุระเบดิไมครบสบูจะมี
การเผาไหมของนํา้มนัเชือ้เพลงิไม
หมด ซึง่จะไปตดิคางอยูทีต่วัฟอก
ไอเสยี อาจจะทาํอปุกรณเกดิความ
รอนสงู หรอืเกดิความเสยีหายขึน้
ได
ควรหลกีเลีย่งสิง่ตอไปนี:้

ไมควรขบัขีจ่นกระทัง่ไมเหลอื
นํา้มนัเชือ้เพลงิภายในถงั
ไมควรตดิเครือ่งยนตโดยการ
ถอดขัว้หวัเทยีนออก

ควรดบัเครือ่งยนตทนัที หากมี
การจดุระเบดิไมครบสบู
เตมินํา้มนัเชือ้เพลงิชนดิไรสาร
ตะกัว่เทานัน้
ควรนาํรถจกัรยานยนตเขา
รบัการตรวจสอบตามระยะที่
กาํหนดเสมอ

ขอควรใสใจ

นํา้มนัเชือ้เพลงิทีไ่มไดใชในเครือ่ง
ฟอกไอเสยี
ความชาํรดุเสยีหายของเครือ่ง
ฟอกไอเสยี

เพือ่ปองกนัรกัษาระบบฟอกไอ
เสยี ควรปฏบิตัดิงันี้

อนัตรายจากอณุหภมูทิีส่งูเกนิ
กาํหนด

ขอควรใสใจ

เครือ่งยนตทาํงานเปนเวลานาน
ขณะจอดอยู
ความรอนสงูเกนิไปเนือ่ง
จากระบายความรอนไมเพยีงพอ

ในกรณรีายแรง รถจกัรยานยนต
อาจตดิไฟขึน้ได

ไมควรตดิเครือ่งยนตทิง้ไวโดยไม
จาํเปน
หากตดิเครือ่งยนตแลวควรออก
ตวัทนัที

การปรบัแตง

ขอควรใสใจ

การปรบัแตงรถจกัรยานยนต (เชน
สวนควบคมุเครือ่งยนต ลิน้ปกผเีสือ้
คลตัช เปนตน)
ความชาํรดุเสยีหายของอะไหล
ทีไ่ดรบัผลกระทบ ฟงกชัน่ทีเ่กีย่ว
ของกบัความปลอดภยัขดัของ และ
การสิน้สดุการรบัประกนั

ไมควรดาํเนนิการปรบัแตงใดๆ
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ตรวจสอบตามรายการที่
ระบเุอาไว

กรณุาใชรายชือ่ทีต่องตรวจสอบ
ดงัตอไปนี้ เพือ่ตรวจเชค็มอเตอร
ไซคในชวงเวลาปกติ

กอนเริม่ออกเดนิทางทกุ
ครัง้:

ตรวจเชค็การทาํงานของระบบ
เบรก
ตรวจเชค็การทาํงานของไฟสอง
สวางและสญัญาณไฟ
การตรวจสอบการทาํงานของ
คลตัช ( 184)
การตรวจสอบยางและรองยาง
( 186)
การตรวจสอบแรงดนัลมยาง
( 185)
ตรวจสอบวากระเปาและ
สมัภาระถกูยดึอยางปลอดภยั
แลว

ทกุครัง้ที่ 3 ทีเ่ตมินํา้มนัเชือ้
เพลงิ

การตรวจสอบระดบันํา้มนัเครือ่ง
ยนต ( 178)
การตรวจสอบความหนาของผา
เบรกทีล่อหนา ( 180)
การตรวจสอบความหนาของผา
เบรกทีล่อหลงั ( 181)
การตรวจสอบระดบันํา้มนัเบรก
ทีล่อหนา ( 182)
การตรวจสอบระดบันํา้มนัเบรก
ทีล่อหลงั ( 183)
การตรวจสอบระดบันํา้หลอเยน็
( 184)

การเริม่การใชงาน

การสตารทเครือ่งยนต
เปดสวติชกญุแจ
Pre-Ride-Check จะเริม่ทาํงาน
( 144)
การวเิคราะหดวยตวัเองของ
ระบบเบรก ABS จะเริม่ทาํงาน
( 144)

ทีไ่มมโีหมดการขบัขีP่roSA

การวเิคราะหดวยตวัเองของ
ระบบ ASC จะเริม่ทาํงาน
( 145)
ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

การวเิคราะหดวยตวัเองของ
ระบบเบรก DTC จะเริม่ทาํงาน
( 146)
เขาเกยีรวางหรอืบบีคลทัช

ประกาศ

จะไมสามารถตดิเครือ่งยนต
ได หากชดุขาตัง้ดานขางยงั
คงกางออกอยู หากสตารทใน
ตาํแหนงเกยีรวางแลวเขาเกยีร
แตขาตัง้ดานขางยงักางออกอยู
เครือ่งยนตจะดบั

ในกรณทีีส่ตารทขณะเครือ่งเยน็
หรอืขณะทีอ่ณุหภมูภิายนอกตํา่
มากๆ ใหบดิคนัเรง
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กดปุม 1 ทีปุ่มสตารท

ประกาศ

การตดิเครือ่งยนตจะถกูยกเลกิโดย
อตัโนมตัิ หากแบตเตอรีม่ปีระจไุฟ
ตํา่ ดงันัน้ทานควรชารจแบตเตอรี่
กอนทีจ่ะพยายามตดิเครือ่งยนต
อกีครัง้ หรอือาจทาํไดโดยการพวง
แบตเตอรีเ่ชนกนั
ทานสามารถศกึษาขอมลูเพิม่เตมิ
ไดในบท "การบาํรงุรกัษา" ในหวั
ขอการพวงแบตเตอรี่

เครือ่งยนตสตารท
เครือ่งยนตสตารทไมตดิ ให
ศกึษาตารางแสดงความขดัของ

ของการทาํงานในบท "ขอมลู
ทางเทคนคิ" ( 226)

การทดสอบระบบตางๆ ดวยตวั
เองกอนเริม่ขบัขี่ (Pre-Ride-
Check)
เมือ่เปดสวติชกญุแจ ชดุอปุกรณ
แสดงผลทีแ่ผงหนาปดจะตรวจ
สอบการทาํงานตางๆทีไ่ฟแสดง
สถานะและไฟเตอืน ซึง่เรยีกการ
ทดสอบนีว้า "Pre-Ride-Check"
ทานสามารถยกเลกิการทดสอบ
ไดกอนการทดสอบจะเสรจ็สิน้โดย
การสตารทเครือ่งยนต

ชวงระยะที่ 1
ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืนทัง้
หมดจะถกูเปดสวติช
หลงัจากการหยดุนิง่เปนเวลานาน
ของยานพาหนะ ในการเริม่ตน
ระบบจะมกีารแสดงผลภาพเคลือ่น
ไหว

ชวงระยะที่ 2
สญัลกัษณไฟเตอืนทัว่ไปจะเปลีย่น
สถานะจากสแีดงเปนสเีหลอืง

ชวงระยะที่ 3
ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืนตางๆ
จะดบัลงตามลาํดบัยอนถอยหลงั
กลบัจากขัน้ตอนแรก

หากไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ไมเปด

ควรนาํรถจกัรยานยนตของ
ทานเขารบัการตรวจสอบแกไข
ความผดิปกตโิดยเรว็ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

การวเิคราะหดวยตวัเองของ
ระบบเบรก ABS
การตรวจสอบความพรอมใน
การทาํงานของ BMW Motorrad
ทีม่รีะบบเบรก ABS เปนสวน
ประกอบจะทาํโดยผานระบบการ
วเิคราะหดวยตวัเอง ระบบการ
วเิคราะหดวยตวัเองจะเริม่ทาํงาน
โดยอตัโนมตัทิกุครัง้หลงัจากเปด
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สวติชกญุแจ สวนการตรวจสอบ
เซน็เซอรความเรว็ลอสามารถทาํ
ไดโดยการขบัขีร่ถจกัรยานยนต
เปนระยะทางเพยีงเลก็นอย ดวย
ความเรว็อยางนอย 5 กโิลเมตรตอ
ชัว่โมง

ชวงระยะที่ 1
ตรวจสอบสวนประกอบของ
ระบบทีส่ามารถวเิคราะหไดขณะ
ทีร่ถจอดอยู

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ ABS กะพรบิ

ชวงระยะที่ 2
ตรวจสอบเซน็เซอรความเรว็ลอ
ขณะทีร่ถออกตวั

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ ABS กะพรบิ

การวเิคราะหดวยตวัเองของระบบ
เบรก ABS สิน้สดุลงแลว

สญัลกัษณไฟเตอืนและไฟเตอืน
ABS จะดบัไป

โปรดสงัเกตสญัลกัษณไฟแสดง
สถานะและไฟเตอืนทัง้หมด

หลงัจากทีก่ารวเิคราะหดวยตวัเอง
ของระบบเบรก ABS สิน้สดุลงแลว
ไฟเตอืนความผดิปกตขิองระบบ
ABS ยงัปรากฏอยู

ทานสามารถขบัขีต่อไปได แต
ควรคาํนงึไวเสมอวาระบบเบรก
ABS และสวนประกอบสาํคญัจะ
ไมทาํงาน
ควรนาํรถจกัรยานยนตของ
ทานเขารบัการตรวจสอบแกไข
ความผดิปกตโิดยเรว็ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

การวเิคราะหดวยตวัเองของ
ระบบ ASC

ทีไ่มมโีหมดการขบัขีP่roSA

การตรวจสอบความพรอมในการ
ทาํงานของ BMW Motorrad ASC
จะทาํโดยผานระบบการวเิคราะห
ดวยตวัเอง ระบบการวเิคราะห
ดวยตวัเองจะเริม่ทาํงานโดย

อตัโนมตัทิกุครัง้หลงัจากเปดสวติช
กญุแจ

ชวงระยะที่ 1
ตรวจสอบสวนประกอบของ
ระบบทีส่ามารถวเิคราะหไดขณะ
ทีร่ถจอดอยู

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ ASC กะพรบิชาๆ

ชวงระยะที่ 2
ตรวจสอบสวนประกอบของ
ระบบทีส่ามารถวเิคราะหได
ในระหวางการขบัขี่ (ความเรว็
อยางนอย 5 กโิลเมตรตอชัว่โมง)

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ ASC กะพรบิชาๆ

การวเิคราะหดวยตวัเองของระบบ
ASC สิน้สดุลงแลว

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ ASC จะดบัไป
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โปรดสงัเกตสญัลกัษณไฟแสดง
สถานะและไฟเตอืนทัง้หมด

หากหลงัจากการวเิคราะหดวยตวั
เองของระบบ ASC สิน้สดุลงแลว
ไฟเตอืนความผดิปกตขิองระบบ
ASC ยงัปรากฏอยู:

ทานสามารถขบัขีต่อไปได แต
ควรคาํนงึไวเสมอวาฟงกชัน่
ASC จะไมทาํงาน
ควรนาํรถจกัรยานยนตของ
ทานเขารบัการตรวจสอบแกไข
ความผดิปกตโิดยเรว็ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

การวเิคราะหดวยตวัเองของ
ระบบเบรก DTC

ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

การตรวจสอบความพรอมในการ
ทาํงานของ BMW Motorrad DTC
จะทาํโดยผานระบบการวเิคราะห
ดวยตวัเอง ระบบการวเิคราะห
ดวยตวัเองจะเริม่ทาํงานโดย
อตัโนมตัทิกุครัง้หลงัจากเปดสวติช
กญุแจ

ชวงระยะที่ 1
ตรวจสอบสวนประกอบของ
ระบบทีส่ามารถวเิคราะหไดขณะ
ทีร่ถจอดอยูกบัที่

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ DTC กะพรบิชาๆ

ชวงระยะที่ 2
การทดสอบสวนประกอบของ
ระบบขณะออกตวั

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ DTC กะพรบิชาๆ

การวเิคราะหดวยตวัเองของระบบ
DTC เสรจ็สมบรูณ

สญัลกัษณ DTC จะหายไป

โปรดสงัเกตสญัลกัษณไฟแสดง
สถานะและไฟเตอืนทัง้หมด

การวเิคราะหดวยตวัเอง
ของระบบเบรก DTC ไม

เสรจ็สมบรูณ

ฟงกชัน่ DTC ไมทาํงาน เนือ่ง
จากการวเิคราะหตวัเองไมเสรจ็
สิน้สมบรูณ (ในการตรวจสอบ
เซน็เซอรวดัความเรว็ลอ รถ
จกัรยานยนตตองบรรลคุวาม
เรว็ตํา่สดุขณะทีเ่ครือ่งยนตทาํ
งานอยู: ตํา่สดุ 5 km/h)

หากหลงัจากทีก่ารวเิคราะหดวย
ตวัเองของระบบเบรก DTC สิน้
สดุลงแลว ความผดิปกตขิองระบบ
DTC จะปรากฏขึน้:

ทานสามารถขบัขีต่อไปได แต
ควรคาํนงึไวเสมอวาฟงกชัน่
DTC จะถกูจาํกดัหรอืไมทาํงาน
ควรนาํรถจกัรยานยนตของ
ทานเขารบัการตรวจสอบแกไข
ความผดิปกตโิดยเรว็ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad
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ระยะรนัอนิ

เครือ่งยนต
จนกวาจะมกีารตรวจสภาพการ
ขบัขีใ่นระยะรนัอนิครัง้แรก หาก
ขบัขีโ่ดยมกีารเปลีย่นแปลงชวง
โหลดและชวงความเรว็รอบ
เครือ่งสลบักนัไปบอยครัง้ ให
หลกีเลีย่งการใชความเรว็ใน
ระดบัคงทีเ่ปนระยะเวลานาน
หากเปนไปได ควรขบัขีบ่นเสน
ทางทีม่โีคงประปราย และมี
ความลาดชนัเลก็นอย
ใหสงัเกตความเรว็รอบรนัอนิ

ความเรว็รอบรนัอนิ

<5000 min-1 (ระยะทางการขบั
ขี่ 0...1000 กโิลเมตร)

ไมเรงเตม็ที่ (ระยะทางการขบัขี่
0...1000 กโิลเมตร)
สงัเกตคาระยะเดนิทาง หลงัจาก
ดาํเนนิการตรวจสภาพกอนสง
แลว

คาระยะเดนิทางจนถงึ
การตรวจสภาพกอนสง

500...1200 กโิลเมตร

ผาเบรก
สาํหรบัผาเบรกใหม ควรใชงานผวิ
หนาสมัผสัของผาเบรกใหสกึหรอ
เปนบางสวนกอน เพือ่สรางแรง
เสยีดทานใหดทีีส่ดุ หากรูสกึวา
เบรกไดไมดพีอ ใหดงึกานเบรกให
แนนยิง่ขึน้

คาํเตอืน

ผาเบรกใหม
การเพิม่ระยะหยดุ อาจมคีวาม
เสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

เบรกกอนลวงหนาเสมอ

ยางรถ
ยางใหมมผีวิสมัผสัทีเ่รยีบ ดงันัน้
ในชวงระยะรนัอนิ ตองขบัขีบ่น
พืน้ผวิถนนเปนตวัทีจ่ะทาํใหผวิ
หนายางสกึหรอและเกาะถนนได
ดยีิง่ขึน้ การรนัอนิจะชวยใหยางมี

ประสทิธภิาพในการยดึเกาะถนน
อยางสงูสดุ

คาํเตอืน

สญูเสยีการยดึเกาะของยางใหม
เมือ่ขบัขีบ่นเสนทางทีเ่ปยกและเสน
ทางลาดชนัมาก
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

ขบัขีอ่ยางระมดัระวงั และหลกี
เลีย่งการขบัขีบ่นทางทีล่าดชนั
มาก

การใชงานออฟโรด

หลงัจากการขบัขีบ่นเสนทาง
วบิาก
หลงัจากการขบัขีบ่นเสนทางวบิาก
BMW Motorrad ขอแนะนาํให
ตรวจเชค็สิง่ตอไปนี:้
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แรงดนัลมยาง

คาํเตอืน

สาํหรบัการขบัขีบ่นเสนทางวบิาก
ความดนัลมยางทีล่ดลงในการใช
งานเปนคงที่ เนือ่งจาก
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตโุดย
ลกัษณะการขบัขีท่ีเ่ลวลง

ตรวจสอบใหแนใจวาแรงดนัลม
ยางถกูตองเหมาะสม

เบรก

คาํเตอืน

การขบัขีบ่นถนนลกูรงั หรอื ถนนที่
สกปรก
ผลจากการเบรกลาชาลงโดยจาน
เบรกและผาเบรกทีส่กปรก

การเบรกทนัเวลาจนกวาการ
เบรกจะทาํใหเบรกสะอาด

ขอควรใสใจ

การขบัขีบ่นถนนลกูรงัหรอืเสนทาง
เปอนดนิโคลน

เซน็เซอรการสกึของผาเบรกจะสงู
ขึน้

ตรวจสอบความหนาของผาเบรก
อยางสมํา่เสมอและเปลีย่นผา
เบรกใหทนัทวงที

ความตงึของสปรงิ (Preload) และ
ความหนดืของโชค

คาํเตอืน

คาทีเ่ปลีย่นแปลงสาํหรบัพรโีหลด
ของสปรงิและตวักนักระแทกสปรงิ
สตรทัสาํหรบัการขบัขีบ่นเสนทาง
วบิาก
ลกัษณะการขบัขีท่ีเ่ลวลงเปนคงที่
เนือ่งจาก

กอนออกจากถนนวบิากปรบัพรี
โหลดของสปรงิรวมทัง้ตวักนั
กระแทกสปรงิสตรทัใหถกูตอง

กระทะลอ
หลงัจากการขบัขีบ่นเสนทางวบิาก
BMW Motorrad ขอแนะนาํให
ตรวจสอบความเสยีหายทีอ่าจเกดิ
ขึน้ไดสาํหรบักระทะลอดงัตอไปนี:้

ไสกรองอากาศ

ขอควรใสใจ

สวนประกอบทีก่รองอากาศสกปรก
ความเสยีหายของเครือ่งยนต

หากขบัขีร่ถในพืน้ทีท่ีเ่ตม็ไปดวย
ฝุน ใหตรวจเชค็ดคูวามสกปรก
ของเครือ่งกรองอากาศบอยๆ
หากจาํเปนใหทาํความสะอาด
หรอืเปลีย่นเครือ่งกรองอากาศ

หากขบัขีบ่นเสนทางทีม่ฝีุนมาก
(แถบทะเลทราย ทุงหญา ฯลฯ)
ตองใชไสกรองอากาศทีพ่ฒันามา
เปนพเิศษสาํหรบัการเดนิทางใน
สภาวะแวดลอมดงักลาว

สวติช
ทีม่รีะบบชวยเปลีย่นเกยีรProSA

ระบบชวยเปลีย่นเกยีรPro
เงือ่นไข
ระบบชวยเปลีย่นเกยีรจะชวยเหลอื
ผูขบัขีใ่นการเขาเกยีรสงูและเกยีร
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ตํา่ โดยไมจาํเปนตองบบีคลตัชหรอื
บดิคนัเรง ระบบนีไ้มเกีย่วของกบั
ระบบอตัโนมตัขิองรถ ผูขบัขีม่สีวน
สาํคญัเปนอยางยิง่สาํหรบัระบบ
และเปนผูตดัสนิใจวาจะเปลีย่น
เกยีรเมือ่ใด

ประกาศ

ทานสามารถศกึษาขอมลูเพิม่เตมิ
เกีย่วกบัระบบชวยเปลีย่นเกยีร Pro
ไดในบท ''ขอมลูทางเทคนคิ"

ประกาศ

เมือ่มกีารเปลีย่นเกยีรลงดวยระบบ
ชวยเปลีย่นเกยีร Pro ระบบควบคมุ
ความเรว็คงทีใ่นการขบัขีจ่ะปดใช
งานโดยอตัโนมตัเินือ่งจากเหตผุล
ดานความปลอดภยั

การเขาเกยีรเปนไปตามปกตโิดย
เหยยีบดนัดวยเทาบนคนัเกยีร
เซน็เซอร 1 ทีแ่กนเลอืกเกยีร
ตรวจพบความตองการเปลีย่น
เกยีรและจะสัง่งานระบบชวย
เปลีย่นเกยีร
หากขบัขีด่วยความเรว็คงทีโ่ดย
ใชเกยีรตํา่และมคีวามเรว็รอบ
เครือ่งสงู การเปลีย่นเกยีรโดย
ไมบบีคลตัชอาจสงผลใหมกีาร
ตอบสนองการเปลีย่นโหลดที่
มากเกนิไป ในสถานการณการ
ขบัขีด่งักลาว BMW Motorrad
ขอแนะนาํใหเปลีย่นเกยีรโดย
การบบีคลตัช ควรหลกีเลีย่งการ
ใชงานระบบชวยเปลีย่นเกยีร

Pro ในชวงทีม่ขีดีจาํกดัความเรว็
รอบ
ในสถานการณการขบัขีต่อไปนี้
ระบบชวยเปลีย่นเกยีรจะไมทาํ
งาน:
ดวยคลตัชทีใ่ชงาน
คนัเกยีรไมอยูในตาํแหนงตัง้ตน
เมือ่เพิม่เกยีรดวยลิน้ปกผเีสือ้ที่
ปด (โหมดการเคลือ่นทีโ่ดยไมมี
การขบัเคลือ่น) หรอื เมือ่ลาชา
ในขณะทีล่ดเกยีรลงพรอมกบัลิน้
ปกผเีสือ้ทีเ่ปดอยูหรอืในขณะที่
ทาํการเรงความเรว็
เพือ่ใหสามารถเปลีย่นเกยีรดวย
ระบบชวยเปลีย่นเกยีร Pro หลงั
จากสิน้สดุการเปลีย่นเกยีรแลว
ตองคลายปลอยคนัเกยีร
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เบรก

เบรกอยางไรเพือ่ใหระยะการ
เบรกสัน้ทีส่ดุ?
นํา้หนกัจะถายเทไปมาระหวาง
ลอหนาและลอหลงัทกุครัง้เมือ่มี
การเบรก ยิง่เบรกแรงขึน้เทาใด
นํา้หนกักย็ิง่จะถายเทไปยงัลอ
หนามากขึน้เทานัน้ และหากยิง่
มแีรงเบรกทีล่อมากเทาใด กย็ิง่จะ
สามารถถายโอนกาํลงัเบรกไดมาก
ขึน้เชนกนั
หากทานตองการใหระยะของการ
เบรกสัน้มากทีส่ดุ ทานควรบบีกาน
เบรกสาํหรบัลอดานหนาใหเรว็และ
แรง ในการเบรกทีเ่รว็และแรงนี้
จะทาํใหนํา้หนกัสามารถถายเทไป
ยงัลอหนาได และในขณะเดยีวกนั
กค็วรบบีทีก่านมอืบบีคลตัชดวย ซึง่
ใน ''การเบรกอยางรนุแรง'' แรง
ดนัเบรกจะถกูไปใชอยางรวดเรว็
ทีส่ดุเทาทีเ่ปนไปได และเปนการ
เบรกซึง่สรางจากกาํลงัเบรกทัง้
หมด การกระจายกาํลงัไมสอด
คลองกนักบัความลาชาทีเ่พิม่ขึน้
ดงันัน้จงึไมสามารถถายโอนกาํลงั

เบรกไปยงัถนนไดอยางสมบรูณ
และใชเวลาในการเบรกนานขึน้
ดงันัน้เพือ่ปองกนัไมใหลอดาน
หนาลอ็กตวั จงึมรีะบบเบรก
BMW Motorrad Integral ABS เพือ่
เปนอปุกรณในการลดแรงดนัใน
การบบีเบรกทีม่ากเกนิไป

ขบัขีล่งจากเขา

คาํเตอืน

เบรกเฉพาะลอหลงัเทานัน้เมือ่ขบั
รถลงเนนิ
การสญูเสยีประสทิธภิาพในการ
เบรก เบรกเสยีหายเนือ่งจากความ
รอนสงูเกนิไป

ใชทัง้เบรกหนาและเบรกหลงั
และควรใชแรงฉดุของเครือ่ง
ยนตชวยในการเบรกดวย

เบรกเปยกและสกปรก
ความเปยกชืน้และสิง่สกปรกบน
จานเบรกและผาเบรกอาจทาํให
ประสทิธภิาพในการเบรกดอยลง
ในสถานการณตอไปนีอ้าจทาํ
การทาํงานของเบรกลาชาและ
ประสทิธภิาพในการเบรกดอยลง
ได:

ขบัขีใ่นขณะทีฝ่นตกและผานแอง
นํา้
หลงัการลางรถจกัรยานยนต
ขบัขีบ่นเสนทางทีเ่ปนเกลอื
หลงัจากงานซอมแซมเบรก โดย
มคีราบนํา้มนัและสารหลอลืน่ตดิ
อยู
ขบัขีบ่นถนนทีส่กปรกหรอืขบัขี่
ลงเขา
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คาํเตอืน

ประสทิธภิาพในการเบรกลดลง
เนือ่งจากเบรกเปยกนํา้หรอืสกปรก
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

ใชเบรกทีแ่หงและสะอาด หาก
จาํเปนใหทาํความสะอาด
ควรเบรกกอนลวงหนาเสมอ จน
กระทัง่ประสทิธภิาพในการเบรก
กลบัมาเปนปกติ

ABS Pro
ทีม่AีBS Pro SA

ขอจาํกดัทางกายภาพของการขบัขี่

คาํเตอืน

การเบรกเมือ่เขาโคง
ความเสีย่งตอการลม แมมรีะบบ
ABS Pro

ผูขบัขีม่หีนาทีต่องปรบัวธิกีารขบั
ขีใ่หเหมาะสมอยูเสมอ

ควรใชความระมดัระวงัในการ
ขบัขีเ่สมอ แมจะมรีะบบนริภยั
เสรมิ

มี ABS Pro และทีส่นบัสนนุฟงกชัน่
ของ Dynamic Brake Control อยู
ในโหมดการขบัขีท่ัง้หมด ยกเวน
Enduro PRO

รถจกัรยานยนตอาจลมได
แมวาระบบ ABS Pro และ
Dynamic Brake Control จะชวย
เสรมิความปลอดภยัสาํหรบัผูขบัขี่
ขณะเบรกในตาํแหนงทีม่คีวามลาด
เอยีง แตอาจไมสามารถกาํหนดขดี
จาํกดัทางฟสกิสได จงึอาจมคีวาม
เปนไปไดทีจ่ะมกีารทาํงานเกนิขดี
จาํกดัดงักลาว ซึง่เกดิจากขอผดิ
พลาดในการประเมนิหรอืขอผดิ
พลาดในการขบัขี่ ในกรณรีายแรง
อาจสงผลใหรถจกัรยานยนตลมได

การใชงานเมือ่ขบัขีร่ถ
จกัรยานยนตบนถนนสาธารณะ
ระบบ ABS Pro และ
Dynamic Brake Control ชวยให

สามารถขบัขีร่ถจกัรยานยนตบน
เสนทางขบัขีส่าธารณะไดอยาง
ปลอดภยัมากยิง่ขึน้ เมือ่เบรก
เนือ่งจากการเกดิเหตกุะทนัหนั
ขณะขบัขีเ่ขาโคง ระบบจะปองกนั
การลอ็คและการลืน่ไถลของลอ
หาก ภายใตขอจาํกดัทางกายภาพ
ทีม่ี เมือ่ทาํการเบรกฉกุเฉนิ
Dynamic Brake Control จะเพิม่ผล
จากการเบรกและจะทาํการแทรก
แซง ถาทาํการบดิคนัเรงโดยไมได
ตัง้ใจในระหวางขัน้ตอนการเบรก

ประกาศ

ระบบ ABS Pro ไมไดออกแบบมา
เพือ่เพิม่ประสทิธภิาพการเบรกใน
ตาํแหนงทีม่คีวามโนมเอยีง

การจอดรถจกัรยานยนต

ชดุขาตัง้ดานขาง
ดบัเครือ่งยนต

ขอควรใสใจ

ลกัษณะพืน้ผวิบรเิวณทีต่ัง้ขาตัง้ไมดี
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ความเสยีหายของอะไหลเนือ่งจาก
การลม

ตรวจสอบพืน้ผวิกอนจอดเสมอ

ขอควรใสใจ

ขาตัง้ดานขางรบันํา้หนกัมากเนือ่ง
จากมนีํา้หนกัเพิม่เตมิ
ความเสยีหายของอะไหลเนือ่งจาก
การลม

ไมควรนัง่บนรถเมือ่ตัง้ขาตัง้ดาน
ขาง

กดชดุขาตัง้ดานขางออก
โดยใชเทาและเอยีงจอดรถ
จกัรยานยนต
บดิแกนบงัคบัเลีย้วไปทางดาน
ซาย
ในการจอดรถบนทางลาดชนั
ทานควรจะจอดรถจกัรยานยนต
ในลกัษณะ ''ขนานตามความชนั''
และควรทีจ่ะเขาเกยีร 1 ไว

ชดุขาตัง้ตรงกลาง
ดบัเครือ่งยนต

ขอควรใสใจ

ลกัษณะพืน้ผวิบรเิวณทีต่ัง้ขาตัง้ไมดี
ความเสยีหายของอะไหลเนือ่งจาก
การลม

ตรวจสอบพืน้ผวิกอนจอดเสมอ

ขอควรใสใจ

ชดุขาตัง้ตรงกลางพบัเขาเมือ่มกีาร
การเคลือ่นไหวมาก
ความเสยีหายของอะไหลเนือ่งจาก
การลม

ดงันัน้จงึไมควรนัง่บนรถ
จกัรยานยนตในขณะทีใ่ชงานชดุ
ขาตัง้ตรงกลางอยู

กดชดุขาตัง้ตรงกลางออก
โดยใชเทา พรอมกบัดงึตวัรถ
จกัรยานยนตไปทางดานหลงั
ในการจอดรถบนทางลาดชนั
ทานควรจะจอดรถจกัรยานยนต
ในลกัษณะ ''ขนานตามความชนั''
และควรทีจ่ะเขาเกยีร 1 ไว

การเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิ

คณุภาพของนํา้มนัเชือ้เพลงิ

เงือ่นไข
ควรใชเฉพาะนํา้มนัเชือ้เพลงิไร
สารตะกัว่เพือ่ประสทิธภิาพการใช
เชือ้เพลงิสงูสดุ

ขอควรใสใจ

การเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิทีม่สีวน
ผสมของสารตะกัว่
ความชาํรดุเสยีหายของเครือ่ง
ฟอกไอเสยี

หามเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิทีม่สีวน
ผสมของสารตะกัว่ หรอืนํา้มนั
เชือ้เพลงิทีม่สีารโลหะ เชน
แมงกานสีหรอืเหลก็

สงัเกตปรมิาณเอทานอลสงูสดุ
ของนํา้มนัเชือ้เพลงิ
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นํา้มนัเชือ้เพลงิทีแ่นะนาํ
ใหใช

ซเูปอรไรสารตะกัว่ (เอทานอ
ลสงูสดุ 15 % E15)
95 ROZ/RON
90 AKI

คณุภาพของนํา้มนัเชือ้
เพลงิทางเลอืก

ไรสารตะกัว่แบบธรรมดา (มขีอ
จาํกดัเกีย่วกบัการใชพลงังาน
และความสิน้เปลอืงนํา้มนัเชือ้
เพลงิ) (เอทานอล E20/E22/E27
ตํา่สดุ 15 % สงูสดุ 30 %)
91 ROZ/RON
87 AKI

หลงัจากเตมิของนํา้มนัเชือ้เพลงิ
ทีม่คีณุภาพตํา่ ซึง่ทานอาจจะ
สามารถรบัรูเสยีงเคาะรบกวนที่
เกดิขึน้เปนครัง้คราวได

ขัน้ตอนการเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิ

คาํเตอืน

นํา้มนัเชือ้เพลงิเปนวตัถไุวไฟ
อนัตรายจากการเกดิเพลงิไหมและ
การระเบดิ

หามสบูบหุรีห่รอืนาํประกายไฟ
เขาใกลบรเิวณถงันํา้มนัโดยเดด็
ขาด

คาํเตอืน

นํา้มนัเชือ้เพลงิไหลออกมาเมือ่มี
การขยายตวัของความรอนทีถ่งั
นํา้มนัเชือ้เพลงิซึง่มนีํา้มนัอยูเตม็
จนลน
ความเสีย่งตอการลม

ไมควรเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิจนเกนิ
ขอบของชองเตมินํา้มนั

ขอควรใสใจ

การสมัผสันํา้มนัเชือ้เพลงิและพืน้
ผวิพลาสตกิ

ความชาํรดุเสยีหายของพืน้ผวิ (พืน้
ผวิจะไมนาดหูรอืมผีวิเคลอืบดาน)

หากนํา้มนัเชือ้เพลงิสมัผสักบั
วสัดทุีเ่ปนพลาสตกิ ควรเชด็ทาํ
ความสะอาดทนัที

จอดรถจกัรยานยนตขณะที่
เครือ่งยนตมอีณุหภมูทิาํงานปกติ
โดยใชชดุขาตัง้ตรงกลางเปนตวั
ตัง้รถบนพืน้ผวิแนวระดบัอยาง
มัน่คง

พบัฝาปดปองกนั 2 ออก
ปลดลอ็คฝาปดถงันํา้มนัเชือ้
เพลงิดวยกญุแจรถ 1 บดิไปทศิ
ทางตามเขม็นาฬกิาและพบัขึน้
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เตมินํา้มนัเชือ้เพลงิใหเตม็จนถงึ
ขอบลางของชองเตมินํา้มนัเชือ้
เพลงิ

ประกาศ

ถามกีารเตมินํา้มนัหลงัจากทีพ่น
ระดบันํา้มนัเชือ้เพลงิสาํรองไป
แลว ปรมิาณการเตมิทีไ่ดเตมิลงไป
จะตองมมีากกวานํา้มนัเชือ้เพลงิ
สาํรอง เพือ่ใหสามารถตรวจพบ
ระดบันํา้มนัใหมได และเพือ่ให
ไฟเตอืนปรมิาณนํา้มนัเชือ้เพลงิ
ดบัไป

ประกาศ

"ปรมิาณของนํา้มนัเชือ้เพลงิซึง่
สามารถใชได" ทีร่ะบไุวในขอมลู
ทางเทคนคิ หมายถงึ ปรมิาณ
นํา้มนัเชือ้เพลงิทีส่ามารถเตมิได
หากกอนหนานีไ้ดขบัขีจ่นกระทัง่
ถงันํา้มนัเชือ้เพลงิวางเปลา และ
ทาํใหเครือ่งยนตดบัไปเพราะขาด
เชือ้เพลงิ

ปรมิาณนํา้มนัเชือ้เพลงิที่
สามารถใชได

ประมาณ 30 l

ปรมิาณนํา้มนัเชือ้เพลงิ
สาํรอง

ประมาณ 4 l

ปดฝาถงันํา้มนัโดยกดลงใหแนน
ถอดดอกกญุแจออกและปดฝา
ครอบ

ขัน้ตอนการเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิ
ทีม่รีะบบKeyless RideSA

เงือ่นไข
แกนบงัคบัเลีย้วปลดลอ็กแลว

คาํเตอืน

นํา้มนัเชือ้เพลงิเปนวตัถไุวไฟ
อนัตรายจากการเกดิเพลงิไหมและ
การระเบดิ

หามสบูบหุรีห่รอืนาํประกายไฟ
เขาใกลบรเิวณถงันํา้มนัโดยเดด็
ขาด

คาํเตอืน

นํา้มนัเชือ้เพลงิไหลออกมาเมือ่มี
การขยายตวัของความรอนทีถ่งั
นํา้มนัเชือ้เพลงิซึง่มนีํา้มนัอยูเตม็
จนลน
ความเสีย่งตอการลม

ไมควรเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิจนเกนิ
ขอบของชองเตมินํา้มนั
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ขอควรใสใจ

การสมัผสันํา้มนัเชือ้เพลงิและพืน้
ผวิพลาสตกิ
ความชาํรดุเสยีหายของพืน้ผวิ (พืน้
ผวิจะไมนาดหูรอืมผีวิเคลอืบดาน)

หากนํา้มนัเชือ้เพลงิสมัผสักบั
วสัดทุีเ่ปนพลาสตกิ ควรเชด็ทาํ
ความสะอาดทนัที

จอดรถจกัรยานยนตขณะที่
เครือ่งยนตมอีณุหภมูทิาํงานปกติ
โดยใชชดุขาตัง้ตรงกลางเปนตวั
ตัง้รถบนพืน้ผวิแนวระดบัอยาง
มัน่คง
ทีม่รีะบบKeyless RideSA

การปดสวติชกญุแจ ( 66)

ประกาศ

หลงัจากดบัสวติชกญุแจแลว
สามารถเปดฝาเกลยีวปดชองเตมิ
นํา้มนัเชือ้เพลงิไดภายในระยะ
เวลาทีร่ะบไุว แมวาจะไมมกีญุแจ
รโีมทเปดอยูในบรเิวณรบัสญัญาณ
กต็าม

เปดระยะหลงัการใชงาน
ทีฝ่าเกลยีวปดชองเตมิ

นํา้มนัเชือ้เพลงิ

2 นาที
สามารถเปดฝาเกลยีวปดชอง
เตมินํา้มนัเชือ้เพลงิได 2 แบบ:
ภายในระยะหลงัการใชงาน
หลงัจากสิน้สดุระยะหลงัการใช
งาน

แบบที่ 1
ทีม่รีะบบKeyless RideSA

เงือ่นไข
ภายในระยะหลงัการใชงาน

ดงึสลกัลอ็ค 1 ของฝาเกลยีวปด
ชองเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิขึน้ไป
ทางดานบนอยางชา ๆ
ฝาเกลยีวปดชองเตมินํา้มนัเชือ้
เพลงิจะปลดลอ็ก
ฝาเกลยีวปดชองเตมินํา้มนัเชือ้
เพลงิเปดออกจนสดุ

แบบที่ 2
ทีม่รีะบบKeyless RideSA

เงือ่นไข
หลงัจากสิน้สดุระยะหลงัการใช
งาน
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นาํกญุแจรโีมทวางไวในบรเิวณ
รบัสญัญาณ
ดงึสลกัลอ็ค 1 ขึน้อยางชาๆ
ไฟแสดงสถานะของกญุแจรโีมท
กะพรบิขณะทีก่ญุแจรโีมทกาํลงั
คนหาสญัญาณ
ดงึสลกัลอ็ก 1 ฝาเกลยีวปดชอง
เตมินํา้มนัเชือ้เพลงิขึน้ชาๆอกี
ครัง้
ฝาเกลยีวปดชองเตมินํา้มนัเชือ้
เพลงิจะปลดลอ็ก
ฝาเกลยีวปดชองเตมินํา้มนัเชือ้
เพลงิเปดออกจนสดุ

เตมินํา้มนัเชือ้เพลงิเกรดดงักลาว
ใหเตม็จนถงึขอบลางของชอง
เตมินํา้มนัเชือ้เพลงิ

ประกาศ

ถามกีารเตมินํา้มนัหลงัจากทีพ่น
ระดบันํา้มนัเชือ้เพลงิสาํรองไป
แลว ปรมิาณการเตมิทีไ่ดเตมิลงไป
จะตองมมีากกวานํา้มนัเชือ้เพลงิ
สาํรอง เพือ่ใหสามารถตรวจพบ
ระดบันํา้มนัใหมได และเพือ่ให
ไฟเตอืนปรมิาณนํา้มนัเชือ้เพลงิ
ดบัไป

ประกาศ

"ปรมิาณของนํา้มนัเชือ้เพลงิซึง่
สามารถใชได" ทีร่ะบไุวในขอมลู
ทางเทคนคิ หมายถงึ ปรมิาณ
นํา้มนัเชือ้เพลงิทีส่ามารถเตมิได
หากกอนหนานีไ้ดขบัขีจ่นกระทัง่
ถงันํา้มนัเชือ้เพลงิวางเปลา และ
ทาํใหเครือ่งยนตดบัไปเพราะขาด
เชือ้เพลงิ

ปรมิาณนํา้มนัเชือ้เพลงิที่
สามารถใชได

ประมาณ 30 l

ปรมิาณนํา้มนัเชือ้เพลงิ
สาํรอง

ประมาณ 4 l

ดนัฝาเกลยีวปดถงันํา้มนัเชือ้
เพลงิลงอยางแรง
จะมเีสยีงลอ็กดงัขึน้หากฝา
เกลยีวปดชองเตมินํา้มนัเชือ้
เพลงิลอ็กเขาทีแ่ลว
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ฝาเกลยีวปดชองเตมินํา้มนัเชือ้
เพลงิจะปดลอ็กโดยอตัโนมตัแิห
ลงัจากสิน้สดุระยะหลงัการใช
งานแลว
ฝาเกลยีวปดชองเตมินํา้มนัเชือ้
เพลงิจะปดลอ็กทนัททีีล่อ็กแกน
บงัคบัเลีย้วหรอืเมือ่เปดสวติช
กญุแจ

การยดึรถจกัรยานยนตเพือ่
การขนสง

สาํหรบัอปุกรณทกุชิน้ทีม่สีายรดั
พาดผานใหปองกนัรอยขดีขวน
เชน ปองกนัโดยใชเทปกาว หรอื
ผานุม

ขอควรใสใจ

รถจกัรยานยนตลมไปทางดานขาง
เมือ่ยกรถเพือ่ตัง้ขาตัง้
ความเสยีหายของอะไหลเนือ่งจาก
การลม

ยดึรถจกัรยานยนตไมใหลมเอยีง
ดานขาง โดยควรมผีูชวยดวย

เขน็รถจกัรยานยนตขึน้บนรถ
ขนสง โดยไมควรจอดโดยใชชดุ
ขาตัง้ดานขางและชดุขาตัง้ตรง
กลาง

ขอควรใสใจ

การหนบีของอปุกรณ
ความเสยีหายของชิน้สวน

หามอปุกรณหนบีกนั เชน ทอ
เบรก หรอื ชดุสายไฟ

ใชสายรดัแกนบงัคบัเลีย้วดาน
หนาทัง้สองใหแนน
สอดสายรดัผานแขนเทรลลิง่
และขงึใหตงึ
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ยดึสายรดัดานหลงัทัง้สองดานที่
ตวัยดึสาํหรบัทีพ่กัเทาของคนนัง่
ซอนทายและดงึใหตงึ
กระชบัสายทัง้หมดใหสมํา่เสมอ
กนั ควรยดึรถจกัรยานยนตให
แนนทีส่ดุเทาทีจ่ะเปนไปได
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ขอมลูทัว่ไป
ศกึษาขอมลูเพิม่เตมิทางเทคนคิได
ที:่
bmw-motorrad.com/
technology

ระบบปองกนัการลอ็คของ
ลอขณะเบรก (ABS)

เบรกทีม่อีงคประกอบ integral
รถจกัรยานยนตของทานเบรกที่
มอีงคประกอบ integral ในระบบ
เบรกนี้ กานมอืเบรกจะทาํหนาที่
เบรกทัง้ลอหนาและลอหลงัพรอมๆ
กนั แปนเหยยีบเบรกทาํหนาทีเ่บรก
ลอหลงัเทานัน้
ระบบเบรก BMW Motorrad
Integral ABS ทาํหนาทีป่รบัการ
กระจายแรงเบรกระหวางเบรกที่
ลอหนาและลอหลงัในระหวางการ
เบรกของรถจกัรยานยนตทีม่กีารบ
รรทกุ

ขอควรใสใจ

ใชการบบีเบรกลอหนา (Burn
out) แทนการใชฟงกชัน่ Integral
ความชาํรดุเสยีหายของเบรกหลงั
และคลตัช

ไมดาํเนนิการเบรินเอาท

ระบบเบรก ทาํงานอยางไร?
ประสทิธภิาพสงูสดุในการเบรกนัน้
ขึน้อยูกบัตวัแปรเพิม่ความฝดทีม่ี
ตอผวิหนาสมัผสัหรอืพืน้ถนน พืน้
ถนนทีเ่ปนนํา้แขง็ หมิะ เปยกชืน้
หรอืสกปรก จะสงผลใหมคีวามฝด
นอยลง ซึง่ทาํใหประสทิธภิาพใน
การเบรกตํา่กวาการเบรกบนเสน
ทางลาดยางทีแ่หงและสะอาด ยิง่
ความเสยีดทานของพืน้ถนนนอย
เพยีงใด ยิง่ทาํใหระยะเบรกเพิม่
มากขึน้เทานัน้
หากมกีารผูขบัขีเ่พิม่แรงดนั
เบรกและเบรกกยางรนุแรงและ
กะทนัหนั ลอรถจะลอ็กและจะ
สญูเสยีเสถยีรภาพในการควบ
คมุ ดงันัน้กอนทีจ่ะเกดิเหตกุารณ

นีข้ึน้ ระบบ ABS จะทาํงานและ
ทาํหนาทีป่รบัแรงดนัเบรกใหเขา
กบัแรงเบรกสงูสดุทีถ่ายโอนได
ทาํใหลอรถจกัรยานยนตจะยงัคง
หมนุอยูแมวาจะมกีารเบรกอยาง
รนุแรงและกะทนัหนั ซึง่สงผลให
รถจกัรยานยนตยงัคงมเีสถยีรภาพ
ในการควบคมุอยู

จะเกดิอะไรขึน้หากทานประสบ
กบัสภาพถนนทีข่รขุระ?
บนพืน้ผวิถนนทีเ่ปนคลืน่หรอื
ไมเรยีบจะสงผลใหลอรถ
จกัรยานยนตไมเกาะถนน และแรง
เบรกอาจลดลงไปถงึคาศนูยได
เมือ่ตองเบรกในสถานการณเชนนี้
จาํเปนทีจ่ะตองลดความดนัเบรก
ABS เพือ่ใหแนใจวามเีสถยีรภาพ
ในการสมัผสักบัพืน้ผวิถนนอกีครัง้
ในตอนนีร้ะบบ BMW Motorrad
Integral ABS ตองมคีาแรงเสยีด
ทานกบัพืน้ผวิ (เนือ่งจากกรวด นํา้
แขง็ หมิะ) นอยมาก เพือ่ใหลอหมนุ
และสรางเสถยีรภาพในการขบั
ขี่ หลงัจากทีร่ะบบสามารถระบุ
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สถานการณทีเ่กดิขึน้จรงิไดแลว
ระบบเบรกจะปรบัความดนัเบรกให
เหมาะสม

ระบบ BMW Motorrad
Integral ABS ทาํใหผูขบัขี่
สมัผสัถงึความแตกกตางได
อยางไร?
หากระบบเบรก ABS ลดแรงเบรก
เนือ่งจากภาวะขางตน จะรูสกึได
ถงึการสัน่สะเทอืนทีก่านมอืเบรก
เมือ่บบีกานมอืเบรก ฟงกชัน่
Integral จะสรางแรงดนัเบรกทีล่อ
หลงั หลงัจากนัน้หากเหยยีบแปน
เบรก จะรูสกึไดถงึแรงดนัเบรกที่
สรางขึน้แลวเรว็กวาแรงดนัตาน
เหมอืนกบัวาไดเหยยีบเบรกกอน
หรอืพรอมกบับบีกานมอืเบรก

การยกลอหลงั
การเบรกอยางรนุแรง จะทาํใหลอ
ดานหลงัยกตวัขึน้จากพืน้ได ดงั
นัน้เมือ่เบรก ควรตระหนกัไวเสมอ
วาระบบเบรก BMW Motorrad
Integral ABS อาจจะไมสามารถ

ปองกนัไมใหลอดานหลงัยกตวัขึน้
ได ในกรณนีีอ้าจทาํใหรถพลกิควํา่
ได

คาํเตอืน

ลอดานหลงัยกตวัขึน้เนือ่งจากการ
เบรกอยางรนุแรง
ความเสีย่งตอการลม

ดงันัน้เมือ่เบรก ควรตระหนกัไว
เสมอวาระบบควบคมุเบรก ABS
อาจจะไมสามารถปองกนัไมให
ลอดานหลงัยกตวัขึน้ได

จดุประสงคหลกัของการออก
แบบระบบ BMW Motorrad
Integral ABS คอือะไร?
ระบบ BMW Motorrad Integral
ABS มขีอบเขตของการใชงานอนั
เนือ่งมาจากกฎเกณฑทางฟสกิส
โดยระบบจะไมสามารถทาํงาน
ไดอยางเตม็ประสทิธภิาพ หากมี
เงือ่นไขพเิศษซึง่สงผลกระทบเปน
อยางมาก เชน สภาพภมูอิากาศ
การขบัขใีนเสนทางวบิาก หรอืใน
สนามแขง ควรปรบัพฤตกิรรมการ

ขบัขีใ่หสอดคลองกนักบัทกัษในะ
การขบัขีแ่ละสภาพถนน

สถานการณพเิศษ
ในการตรวจจบัการลอ็คตวัของ
ลอ จะมกีารเปรยีบเทยีบความเรว็
ลอดานหนาและดานหลงั ซึง่หาก
การตรวจสอบสญัญาณดวยตวั
เองแลว ไมพบสญัญาณตรวจจบั
ความเรว็ของลอทัง้สอง ฟงกชัน่
ABS จะหยดุการทาํงานเพือ่ความ
ปลอดภยั และจะมสีญัลกัษณรปู
ABS ปรากฏขึน้ทีห่นาจอแสดง
ผล เงือ่นไขสาํหรบัการแสดงขอ
ความแสดงความผดิปกติ คอืระบบ
ตองวเิคราะหตวัเองใหเสรจ็สิน้เสยี
กอน
นอกจากความผดิปกตใินระบบ
เบรก BMW Motorrad ABS อาจ
เกดิปญหาจากการขบัขีท่ีไ่มปกติ
ขึน้ได:

การเขาเกยีรในขณะทีใ่ชชดุขา
ตัง้ตรงกลางหรอืชดุขาตัง้ดาน
ขางอยู
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ใหลอดานหลงัลอ็กตวัซึง่เกดิจาก
การเบรกของเครือ่งยนต เชน
ขณะทีข่บัขีบ่นพืน้ผวิทีล่ืน่

หากมขีอความแสดงความผดิปกติ
ซึง่เกดิจากภาวะการขบัขีท่ีไ่มปกติ
ทานสามารถเริม่เปดใชงานฟง
กชัน่ ABS ใหมไดโดยปดและเปด
สวติชกญุแจใหมอกีครัง้

การดแูลรกัษาอยางสมํา่เสมอ
สาํคญัอยางไร?

คาํเตอืน

ระบบเบรกไมไดรบัการบาํรงุรกัษา
อยางสมํา่เสมอ
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

เพือ่รกัษาระบบเบรก ABS ใหมี
สภาพดอียูเสมอ ควรตองปฏบิตัิ
ตามขอกาํหนดในระยะเวลาการ
เขารบับรกิาร

เพือ่รกัษาความปลอดภยั
ไมควรใชระบบเบรก
BMW Motorrad Integral ABS ใน
หยดุระยะทางสัน้ๆ และไมขบัขี่
โดยประมาท ระะเบรกนีท้าํหนาที่
เปนหลกัความปลอดภยัสาํรอง
สาํหรบัสถานการณฉกุเฉนิเทานัน้

คาํเตอืน

การเบรกเมือ่เขาโคง
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ แม
วามรีะบบ ABS

ผูขบัขีม่หีนาทีต่องปรบัวธิกีารขบั
ขีใ่หเหมาะสมอยูเสมอ
แมวาจะมรีะบบนริภยัเสรมิ ขอ
ใหทานใชความระมดัระวงัใน
การขบัขี่

การพฒันาตอยอดจากระบบ
ABS ไปสู ABS Pro

ทีม่AีBS Pro SA

จนกระทัง่ถงึปจจบุนัระบบ
BMW Motorrad ABS ใหความ
มัน่ใจในความปลอดภยัระดบัสงู
เมือ่เบรกขณะขบัขีบ่นเสนทางตรง
ปจจบุนัระบบ ABS Pro สามารถ
ความปลอดภยัเพิม่มากขึน้เมือ่
เบรกขณะขบัขีเ่ขาโคง ระบบ
ABS Pro ชวยปองกนัการลอ็ก
ตวัของลอ ควบคมุเบรก ระบบ
ABS Pro ทาํหนาทีล่ดการเปลีย่น
แปลงแรงบงัคบัเลีย้ว โดยเฉพาะ
อยางยิง่เมือ่เบรกกะทนัหนั จงึทาํ
ใหสามารถหลกีเลีย่งการลมควํา่
ของรถจกัรยานยนต

ระบบควบคมุ ABS

มมุมองทางดานเทคนคิ คอื ระบบ
ABS Pro จะปรบัตวัใหเขากบั
ระบบควบคมุ ABS โดยพจิารณา
จากสถานการณการขบัขี่ และ
มมุโนมเอยีงของรถจกัรยานยนต
ระบบจะพจิารณาสญัญาณสาํหรบั
อตัราการเลือ่นและอตัราการสาย
เชนเดยีวกบัอตัราเรงแนวขวาง
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เพือ่ระบตุาํแหนงทีม่คีวามโนม
เอยีงของรถจกัรยานยนต
หากมคีวามโนมเอยีงเพิม่มากขึน้
ของการไลระดบัแรงดนัเบรกจะ
ถกูจาํกดัขึน้เรือ่ยๆในชวงเริม่ตน
ของการเบรก ซึง่สงใหการสราง
แรงดนัชาลง นอกจากนีก้ารปรบั
ความดนัอยูในชวงการควบคมุ
ABS จะสมํา่เสมอขึน้อกีดวย

ขอไดเปรยีบสาํหรบัผูขบัขี่

ขอไดเปรยีบของระบบ ABS Pro
สาํหรบัผูขบัขี่ คอื การตอบสนองที่
นุมนวลสาํคญัและเพิม่เสถยีรภาพ
ในการเบรกและการขบัขีข่บัขีโ่ดย
ชะลอการเบรกอยางเหมาะสมแม
ขบัขีใ่นเสนทางโคง

ระบบควบคมุเสถยีรภาพ
โดยอตัโนมตัิ (ASC)

ระบบ ASC ทาํงานอยางไร?
ระบบ BMW Motorrad ASC ทาํ
หนาทีเ่ปรยีบเทยีบความเรว็ทีล่อ
หนาและลอหลงั ความเรว็ทีแ่ตก
ตางกนันีจ้ะถกูนาํไปคาํนวณการ
หมนุฟรี ซึง่จะทาํใหสามารถระบุ
เสถยีรภาพสาํรองของลอหลงัได
เมือ่เกนิขดีจาํกดัของการหมนุฟรี
ชดุควบคมุเครือ่งยนตจะปรบัแรง
บดิของเครือ่งยนตใหพอดี

จดุประสงคหลกัของการออก
แบบระบบ BMW Motorrad
ASC คอือะไร?
BMW Motorrad ASC เปนระบบ
ชวยเหลอืผูขบัขีแ่ละออกแบบ
มาเพือ่ใชงานบนเสนทางขบัขี่
สาธารณะ โดยเฉพาะอยางยิง่
ขอบเขตของการใชงานอนัเนือ่ง
มาจากกฎเกณฑทางฟสกิส ซึง่ผูขบั
ขีส่ามารถควบคมุระบบ ASC ได
อยางชดัเจน (การถายนํา้หนกัใน

ระหวางการเขาโคง การบรรทกุ
หลวมๆ)
หากมเีงือ่นไขพเิศษซึง่สงผล
กระทบเปนอยางมาก เชน สภาพ
ภมูอิากาศ การขบัขีใ่นเสนทาง
วบิาก หรอืในสนามแขง ในกรณนีี้
ระบบ BMW Motorrad ASC จะปด
ใชงาน

คาํเตอืน

ขบัขีอ่ยางอนัตราย
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ แม
วามรีะบบ ASC

ผูขบัขีม่หีนาทีต่องปรบัวธิกีารขบั
ขีใ่หเหมาะสมอยูเสมอ
ควรใชความระมดัระวงัในการ
ขบัขีเ่สมอ แมจะมรีะบบนริภยั
เสรมิ
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ระบบควบคมุการทรงตวั
แบบไดนามกิ (DTC)
ระบบควบคมุการทรงตวัทาํ
งานอยางไร?
ระบบควบคมุการทรงตวัสามารถ
ใชงานไดสองรปูแบบ

โดยไม คาํนงึถงึการเอยีงตวัของ
รถ: ASC
ASC เปนฟงกชัน่พืน้ฐานทีจ่ะ
ปองกนัไมใหรถลม
โดย คาํนงึถงึการเอยีงตวัของ
รถ: ระบบควบคมุการทรงตวั
แบบไดนามกิ DTC
DTC จะควบคมุตวามละเอยีด
และความสะดวกสบายโดยการ
เพิม่ขอมลูตาํแหนงการเอยีงและ
ขอมลูอตัราการเรง

ระบบควบคมุการทรงตวัทาํหนาที่
เปรยีบเทยีบความเรว็เสนวง
แหวนพวงมาลยัทีล่อหนาและลอ
หลงั ความเรว็ทีแ่ตกตางกนันีจ้ะ
ถกูนาํไปคาํนวณการหมนุฟรี ซึง่
จะทาํใหสามารถระบเุสถยีรภาพ

สาํรองของลอหลงัได เมือ่เกนิขดี
จาํกดัของการหมนุฟรี ชดุควบคมุ
เครือ่งยนตจะปรบัแรงบดิของ
เครือ่งยนตใหพอดี

คาํเตอืน

ขบัขีอ่ยางอนัตราย
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ แม
วามรีะบบ DTC

ผูขบัขีม่หีนาทีต่องปรบัวธิกีารขบั
ขีใ่หเหมาะสมอยูเสมอ
ควรใชความระมดัระวงัในการ
ขบัขีเ่สมอ แมจะมรีะบบนริภยั
เสรมิ

สถานการณพเิศษ
ความลาดชนัทีเ่พิม่ขึน้จะจาํกดั
สมรรถนะของอตัราเรงตามไป
ดวย ซึง่เปนไปตามกฎทางฟสกิส
โคงซึง่แคบมากอาจสงผลใหอตัรา
เรงลดลง

ในการตรวจจบัการหมนุฟรหีรอืลืน่
ไถลลอหลงั จะเปรยีบเทยีบความ
เรว็ทีล่อดานหนาและดานหลงัและ
สาํหรบัระบบ DTC ซึง่ตางจาก
ASC จะมกีารปองกนัไมใหรถเอยีง
ตวั

ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

หากตรวจพบคาทีผ่ดิพลาดนีเ้ปน
เวลานานแลว จะใชคาสาํรอง
สาํหรบัการเอยีงตวัของรถและ
DTC จะปดใชงาน ในกรณนีีจ้ะ
มสีญัลกัษณรปู DTC ผดิปกติ
จะปรากฏขึน้ทีห่นาจอแสดงผล
เงือ่นไขสาํหรบัการแสดงขอความ
แสดงความผดิปกติ คอืระบบตอง
วเิคราะหตวัเองใหเสรจ็สิน้เสยี
กอน
สภาพการขบัขีท่ีไ่มปกตติอไปนี้
อาจทาํใหระบบควบคมุการทรง
ตวั BMW Motorrad ปดทาํงานโดย
อตัโนมตัิ
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การขบัขีท่ีไ่มปกต:ิ
การขบัขีโ่ดยใชลอหลงัเพยีง
อยางเดยีว (การยกลอ) เปน
ระยะเวลานานๆ
การหมนุลอหลงัฟรี โดยการ
เบรกทีล่อดานหนาไว (Burn Out)
การเขาเกยีรในขณะทีใ่ชชดุขา
ตัง้ตรงกลางอยู

ถาไมมกีารใชปลัก๊ใหรหสั DTC จะ
ถกูเปดการทาํงานอกีครัง้หลงัจาก
ความผดิปกติ โดยการเปดและปด
สวติชของการจดุระเบดิ แลวจาก
นัน้ขบัขีต่อไปดวยความเรว็ตํา่สดุ

ความเรว็ตํา่สดุสาํหรบั
การสัง่งาน DTC

ตํา่สดุ 5 km/h

หากลอหนาสญูเสยีการยดึเกาะ
พืน้ถนนเมือ่อตัราเรงความเรว็สงู
ระบบ ASC และ DTC ในโหมด
ขบัขี่ RAIN และ ROAD จะชวยลด

แรงบดิของเครือ่งยนตจนกระทัง่
ลอหนาจะสมัผสัพืน้ถนนอกีครัง้
โหมดการขบัขี่ ENDURO และ
ENDURO PRO ไดถกูออกแบบ
มาสาํหรบัการใชงานบนถนนออ
ฟโรด และไมเหมาะกบัการใชงาน
บนทองถนน
ในการตัง้คา DTC ใหเปนโหมด
DYNAMIC DYNAMIC PRO และ
ENDURO ระบบตรวจจบัการยก
ลอของลอหนาจะปลอยใหมกีาร
ยกลอขึน้เปนระยะเวลาสัน้ๆ
ในการตัง้คา DTC ใหเปนโหมด
ENDURO PRO ระบบตรวจจบั
การยกลอของลอหนาจะถกูปด
การทาํงาน
ในโหมดการขบัขี่ RAIN ROAD
DYNAMIC และ ENDURO ระบบ
DTC ทาํการตัง้คาใหสอดคลองกบั
โหมดการขบัขี่
ในโหมดการขบัขี่ ENDURO PRO
และ DYNAMIC PRO สามารถตัง้
คาระบบ DTC ได ( 86)
เมือ่เกดิการยกขึน้ของลอหนา
BMW Motorrad จะขอแนะนาํให

ปลอยคนัเรงเลก็นอย เพือ่เรงให
กลบัคนืสูลกัษณะการขบัขีท่ีม่ัน่คง
โดยเรว็ทีส่ดุเทาทีเ่ปนไปได

หากพืน้ถนนลืน่ ไมควรปลอยคนั
เรงทนัทโีดยไมบบีคลทัชไปพรอมๆ
กนั แรงบดิเบรกของเครือ่งยนตจะ
สงผลใหลอหลงัลืน่ไหลและนาํไปสู
การสญูเสยีเสถยีรภาพในการขบัขี่
ซึง่ในกรณนีีร้ะบบ BMW Motorrad
DTC จะไมสามารถควบคมุได

Dynamic ESA
ทีม่รีะบบ Dynamic ESASA

การชดเชยตาํแหนงการขบัขี่
การตัง้คาแชสซแีบบอเิลก็ทรอนคิส
Dynamic ESA จะสามารถทาํการ
ปรบัการโหลดของรถจกัรยานยนต
ของทานใหเหมาะสมไดอยาง
อตัโนมตัิ ถาพรโีหลดของสปรงิ
ถกูตัง้คาเปน Auto คนขบักไ็มจาํ
เปนทีจ่ะตองไปสนใจกบัการตัง้คา
การโหลด
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ในขณะทีท่าํการออกตวัและใน
ระหวางการขบัขี่ ระบบจะทาํการ
ตรวจสอบการอดัสปรงิของลอ
หลงัและปรบัพรโีหลดของสปรงิ
ใหถกูตอง ซึง่จะเปนการกาํหนด
ตาํแหนงการขบัขีท่ีถ่กูตอง การ
ดดูซบัแรงกจ็ะถกูปรบัใหเหมาะสม
กบัการโหลดโดยอตัโนมตัดิวยเชน
เดยีวกนั
Dynamic ESA จะตรวจพบการ
เคลือ่นไหวในการกนัสะเทอืนผาน
เซน็เซอรระดบัความสงูและตอบ
สนองโดยการปรบัวาลวโชคให
เหมาะสม ทาํใหจงึปรบัแชสซไีด
เหมาะสมกบัสภาพพืน้ผวิถนน
Dynamic ESA จะปรบัเทยีบตวั
เองอยางสมํา่เสมอเปนระยะๆ เพือ่
ใหมัน่ใจไดถงึหลกัการทาํงานทีถ่กู
ตองของระบบ

ชวงการปรบั

โหมดการดดูซบัแรง

Road การดดูซบัแรงสาํหรบัการ
ขบัขีบ่นทองถนนแบบสะดวก
สบาย

Dynamic การดดูซบัแรงสาํหรบั
การขบัขีบ่นทองถนนแบบ
ไดนามกิ
Enduro การดดูซบัแรงสาํหรบั
การขบัขีบ่นถนนออฟโรด

การตัง้คาการโหลด
Auto การชดเชยตาํแหนงการขบั
ขีท่ีเ่ปดการทาํงานพรอมกบัการ
ตัง้คาแบบอตัโนมตัขิองพรโีหลด
ของสปรงิและการดดูซบัแรง
Min พรโีหลดของสปรงิตํา่สดุ
Max พรโีหลดของสปรงิสงูสดุ
(เมือ่ใชบนถนนวบิาก)
คนขบัสามารถทาํการเลอืกพรี
โหลดของสปรงิ Min และ Max
ได แตไมสามารถทาํการเปลีย่น
แปลงได ฟงกชัน่การชดเชย
ตาํแหนงการขบัขีจ่ะไมเปดการ
ทาํงานในการตัง้คา Min และ
Max

โหมดขบัขี่
ตวัเลอืก
เพือ่การปรบัตวัรถจกัรยานยนต
ใหเขากบัสภาพถนนและ
ประสบการณการขบัขีท่ีต่องการ
ทานสามารถเลอืกจากโหมดการ
ขบัขีด่งัตอไปนีไ้ด:

RAIN
ROAD (โหมดมาตรฐาน)

ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

DYNAMIC
ENDURO

พรอมกบัปลัก๊ใหรหสัทีต่ดิตัง้ไวจะ
ทดแทนโหมดการขบัขี่ DYNAMIC
PRO และ ENDURO PRO
โหมดการขบัขี่ DYNAMIC และ
ENDURO

สาํหรบัทกุ ๆ โหมดการขบัขีน่ีจ้ะมี
การตัง้คาทีไ่ดรบัการปรบัใหเหมาะ
สมสาํหรบัระบบ ABS ASC ⁄ DTC
อกีทัง้สาํหรบัการตอบสนองของ
วาลวอยู
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ทีม่รีะบบ Dynamic ESASA

การปรบัใหเหมาะสมของ
Dynamic ESA จะขึน้อยูกบัอกีทัง้
โหมดการขบัขีท่ีไ่ดเลอืก

ในทกุ ๆ โหมดการขบัขีจ่ะสามารถ
ทาํการปดสวติช ABS และ / หรอื
ASC ⁄ DTC ได คาํอธบิายดงัตอ
ไปนีจ้ะหมายถงึระบบการควบคมุ
ความปลอดภยัในการขบัขีท่ีเ่ปด
สวติชเสมอ

การตอบสนองของคนัเรง
ในโหมดการขบัขี่ RAIN และ
ENDURO ทีร่ะมดัระวงั
ในโหมดการขบัขี่ ROAD และ
ENDURO PRO แบบโดยตรง
ในโหมดการขบัขี่ DYNAMIC
และ DYNAMIC PRO แบบ
ไดนามกิ
ในโหมดการขบัขี่ DYNAMIC
PRO และ ENDURO PRO อาจ
จะมกีารเบีย่งเบนการตอบสนอง

ของวาลวโดยการปรบั SETUP
เกดิขึน้ได ( 83)

ABS
ระบบตรวจจบัการยกลอของลอ
หลงัจะเปดการทาํงานอยูในทกุ
ๆ โหมดการขบัขี่
ในโหมดการขบัขี่ RAIN ROAD
DYNAMIC และ DYNAMIC PRO
ABS จะถกูปรบัใหเขากบัการใช
งานบนทองถนน
ในโหมดการขบัขี่ ENDURO
ABS จะถกูปรบัใหเขากบัการ
ใชงานบนถนนออฟโรดทีม่กีาร
ใชยางบนทองถนน

ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

ในโหมดการขบัขี่ ENDURO
PRO ทีล่อหลงัจะไมมกีารควบ
คมุ ABS ถามกีารเหยยีบแปน
เบรก ในโหมด ABS จะถกู
กาํหนดใหสอดคลองกนักบัโหมด
และยางลอแบบออฟโรด
ในโหมดการขบัขี่ ENDURO
PRO จะสามารถใช ABS ทาํ

การปรบัระบบ SETUP ใหแตก
ตางกนัออกไปได ( 83)
ในโหมดการขบัขี่ RAIN ROAD
DYNAMIC และ DYNAMIC PRO
จะมรีะบบ ABS Pro ใหใชงาน
ไดอยางเตม็ที่ ความตัง้เอยีง
จะลดลงถงึระดบัตํา่สดุเมือ่รถ
จกัรยานยนตเบรกขณะเขาโคง
ในโหมดการขบัขี่ ENDURO จะ
ลดความชวยเหลอืจาก ABS Pro
ตรงขามกบั ROAD
ในโหมดการขบัขี่ ENDURO
PRO จะไมมรีะบบ ABS Pro ไว
ใหใชงาน

ASC
ระบบตรวจจบัการยกลอของลอ
หนาจะเปดการทาํงานอยูในทกุ
ๆ โหมดการขบัขี่
ASC จะถกูปรบัใหเขากบัการใช
งานบนทองถนน
ในโหมดการขบัขี่ ROAD จะมี
ASC ทีส่งู และในโหมดการขบั
ขี่ RAIN จะมเีสถยีรภาพการขบัขี่
สงูสดุ
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ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

DTC
ยาง

ในการตัง้คา DTC ใหเปนโหมด
RAIN ROAD และ DYNAMIC
ระบบ DTC จะถกูปรบัใหใชงาน
เขากนักบัทองถนนทัว่ไปกบัยาง
ลอทีใ่ชบนทองถนน
ในการตัง้คา DTC ใหเปนโหมด
ENDURO ระบบ DTC จะถกู
ปรบัใหใชงานเขากนักบัทองถนน
แบบออฟโรดทีม่ยีางลอทีใ่ชบน
ทองถนน
ในการตัง้คา DTC ใหเปนโหมด
ENDURO PRO ระบบ DTC
จะถกูปรบัใหใชงานเขากนักบั
ทองถนนแบบออฟโรดกบัยางลอ
แบบออฟโรด

เสถยีรภาพการขบัขี่
ในการตัง้คา DTC ใหเปนโหมด
RAIN ถาการเขาแทรกแซงการ
ทาํงานของ DTC เกดิเรว็ขึน้ดงั
นัน้จงึสามารถทาํใหเสถยีรภาพ
ในการขบัขีส่งูสดุได

ในการตัง้คา DTC ใหเปนโหมด
ROAD การเขาแทรกแซงการทาํ
งานของ DTC เกดิขึน้ชาลงกวา
ในโหมดการขบัขี่ RAIN การหมนุ
ลืน่ของลอหลงัจะถกูหลกีเลีย่ง
เทาทีจ่ะเปนไปไดเสมอ
ในการตัง้คา DTC ใหเปนโหมด
RAIN และ ROAD การยกลอ
หนาขึน้จะถกูขดัขวาง
ในการตัง้คา DTC ใหเปนโหมด
DYNAMIC จะมกีารแทรกแซง
ของ DTC ลาชากวาใน ในการ
ตัง้คา DTC ใหเปนโหมด ROAD
ดงันัน้จงึทาํใหเกดิลอยตวัเลก็
นอยเมือ่ออกจากโคงและมกีาร
ยกลอขึน้ชัว่ขณะได
ในการตัง้คา DTC ใหเปนโหมด
ENDURO จะมกีารแทรกแซง
ของ DTC ลาชาอกีครัง้และและ
จะถกูปรบัใหเหมาะสมกบัการใช
งานบนถนนออฟโรดซึง่จะมกีาร
ลอยตวัทีน่านกวาและมกีารยก
ลอสัน้ ๆ เมือ่ออกจากโคงได
ในการตัง้คา DTC ใหเปนโหมด
ENDURO PRO ซึง่ถอืไดวาเปน

การควบคมุของ DTC ใหขบัขีบ่น
ถนนออฟโรดดวยยางลอแบบอ
อฟโรด ระบบตรวจจบัการยก
ลอของลอหนาถกูดบัลงเพือ่ให
สามารถทาํการยกลอและผาน
ความสงูชนัไดยาวขึน้ ในกรณทีี่
รนุแรงรถอาจมวนตวัไปทางดาน
หลงัได

ในโหมดการขบัขี่ RAIN ROAD
DYNAMIC และ ENDURO ระบบ
DTC ทาํการตัง้คาใหสอดคลองกบั
โหมดการขบัขี่
ในโหมดการขบัขี่ ENDURO PRO
และ DYNAMIC PRO สามารถตัง้
คาระบบ DTC ได ( 86)

การเปลีย่นฟงกชัน่
โหมดการขบัขีจ่ะสามารถเปลีย่น
แปลงได ถายานพาหนะมกีารเปด
สวติชการจดุระเบดิอยู การเปลีย่น
ในระหวางการขบัขีจ่ะสามารถทาํ
ไดภายใตเงือ่นไขดงัตอไปนี:้
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ไมมแีรงบดิในการขบัเคลือ่นทีล่อ
หลงั
ไมมแีรงดนัเบรกในระบบเบรก

สาํหรบัการเปลีย่นในระหวางการ
ขบัขีจ่ะตองดาํเนนิการตามขัน้ตอน
ดงัตอไปนี:้

บดิคนัเรงกลบั
ไมบบีกานมอืเบรก
ปดการทาํงานการควบคมุความ
เรว็

โหมดการขบัขีท่ีต่องการจะถกู
เลอืกไวลวงหนา เมือ่ใดทีร่ะบบที่
เกีย่วของตองอยูในโหมดทีค่วรจะ
เปน จงึจะมกีารเปลีย่นแปลง
หลงัจากเปลีย่นโหมดขบัขีใ่หมแลว
เมนทูีเ่ลอืกในหนาจอแสดงผลจะ
หายไป

ระบบควบคมุเบรกแบบ
ไดนามกิ

ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

ฟงกชัน่ของ
Dynamic Brake Control

ประกาศ

ฟงกชัน่ Dynamic Brake Control
ในโหมดการขบัขีท่ัง้หมดจะทาํงาน
ยกเวน Enduro PRO ถาเปดสวติช
ABS

ฟงกชัน่ของ Dynamic Brake Control
ชวยคนขบัในขณะทาํการเบรกฉกุ
เฉนิ
ตรวจจบัเบรคฉกุเฉนิเบรกฉกุเฉนิ

การเบรกฉกุเฉนิจะถกูตรวจจบั
เบรคฉกุเฉนิ ถาใชเบรกลอหนา
อยางรวดเรว็และแรง

พฤตกิรรมในชวงเบรกฉกุเฉนิ

ถามกีารเบรกฉกุเฉนิทีค่วาม
เรว็มากกวา 10 กม. / ชม. ฟง

กชัน่ ABS จะสงผลเพิม่เตมิตอ
Dynamic Brake Control
ในการเบรกบางสวนทีม่ี
ระดบัแรงดนัเบรกสงูของ
Dynamic Brake Control จะ
เพิม่แรงกดเบรกภายในลอหลงั
ระยะหยดุจะสัน้ลงและสามารถ
ควบคมุการเบรคได

พฤตกิรรมในกรณทีีเ่กดิอบุตัเิหตุ
จากการทาํงานของคนัเรงโดยไม
ตัง้ใจ

ถาใชคนัเรงโดยไมไดตัง้ใจ
ในขณะทาํการเบรกฉกุเฉนิ
(ตาํแหนงมอืจบั > 5 %) ผลการ
เบรกทีเ่กดิขึน้จรงิ จะทาํใหมัน่
ใจไดโดยทีท่านทาํการปดคนัเรง
Dynamic Brake Control ผลของ
การเบรกฉกุเฉนิจะถกูทาํใหมัน่
ใจได
ถาปดคนัเรงในระหวาง
การแทรกแซงของ
Dynamic Brake Control
(ตาํแหนงของคนัเรงมอืจบั
< 5 %) แรงบดิเครือ่งยนตที่
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เรยีกใชจะถกูสรางขึน้อกีกครัง้
จากระบบเบรก ABS
ถาจบการเบรกฉกุเฉนิและยงัคง
ใชคนัเรงอยูอกีตอไป การปรบั
ของ Dynamic Brake Control จะ
ตรวจเชค็แรงบดิเครือ่งยนตกลบั
ไปยงัตวัเลอืกของคนขบั

ประกาศ

เมือ่ปดสวติช ABS ฟงกชัน่ของ
Dynamic Brake Control จะปด
สวติชพรอมกนั

ระบบตรวจวดัแรงดนัลม
ยาง (RDC)

ทีม่รีะบบตรวจสอบความดนัลม
ยาง (RDC)SA

ฟงกชัน่
เซน็เซอรจะตดิตัง้อยูในยางทัง้
สอง ซึง่ทาํหนาตรวจวดัอณุหภมูิ
ของอากาศและแรงดนัภายในยาง

และจะสงคาทีว่ดัไดไปยงัชดุควบ
คมุ
ทีเ่ซน็เซอรไดมกีารตดิตัง้ดวยตวั
ควบคมุแรงเหวีย่งหนีศ้นูย ซึง่จะ
ทาํการสงสญัญาณของคาทีว่ดัได
ออกไปหลงัจากทีม่คีวามเรว็เกนิ
ความเรว็ตํา่สดุเปนครัง้แรกแลว

ความเรว็ตํา่สดุสาํหรบั
การโอนคาทีว่ดัไดของ

RDC:

ตํา่สดุ 30 km/h

กอนการรบัคาความดนัลมยาง
ครัง้แรก ในจอแสดงผลจะมกีาร
แสดงผลของแตละยางลอ "--" ขึน้
มา คานีย้งัคงปรากฏอยูหลงัจากที่
จอดรถจกัรยานยนตแลวสกัครู

ระยะเวลาการโอนคาทีว่ดั
ไดหลงัจากภาวะทีร่ถยนต

หยดุนิง่:

ตํา่สดุ 15 นาที

ถามกีารตดิตัง้ชดุควบคมุ RDC
อยู แตทวาทีล่อไมไดมกีารตดิตัง้

เซน็เซอรเอาไว จะมกีารแสดงผล
ขอความแสดงความผดิปกตขิึน้มา

ขอบเขตของแรงดนัลมยาง
หนวยควบคมุ RDC จะแบงแยก
การแสดงผลออกเปนสามสวน:

ความดนัในการเตมิอยูภายใน
ขอบเขตคาความคลาดเคลือ่น
ความดนัในการเตมิอยูในขอบ
เขตจาํกดัของคาความคลาด
เคลือ่นทีอ่นญุาต
ความดนัในการเตมิอยูนอก
ขอบเขตคาความคลาดเคลือ่น
ทีอ่นญุาต

อณุหภมูชิดเชย
แรงดนัของลมยางจะขึน้อยูกบั
อณุหภมูทิีแ่ปรผนั และแรงดนั
ลมยางจะมากหรอืนอยกจ็ะขึน้
อยูกบัอณุหภมูภิายนอก นอกจาก
อณุหภมูขิองยางขึน้อยูกบัตวัแปร
อณุหภมูภิายนอกแลว ยงัขึน้อยู
กบัลกัษณะในการขบัขีข่องแตละ
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บคุคล และระยะเวลาในการขบัขี่
ดวย

ความดนัลมยางจะถกู
แสดงผลในจอแสดงผล

TFT โดยมกีารชดเชยอณุหภมูิ
และจะหมายถงึอณุหภมูลิมยาง
ดงัตอไปนีเ้สมอ

20 °C

เครือ่งวดัแรงดนัลมยางทีส่ถานี
บรกิารนํา้มนัจะไมมกีารชดเชยกบั
อณุหภมูทิีเ่ปลีย่นแปลงไป แรงดนั
ลมยางจะขึน้อยูกบัอณุหภมูขิอง
ยางทีว่ดัได ดงันัน้คาทีอ่านไดจาก
เกจวดัลมยางจะไมตรงกบัคาที่
ปรากฏในจอภาพ TFT

การปรบัแรงดนัลมยาง
เปรยีบเทยีบการอาน RDC ในจอ
ภาพ TFT กบัคาบนปกหลงัของ
คูมอืแนะนาํวธิกีารใชงาน หาก
คาทัง้สองไมตรงกนั ตองนาํรถ
จกัรยานยนตเขาปรบัสมดลุวดั
ลมยางดวยมาตรวดัแรงดนัยางที่
สถานบีรกิารเตมินํา้มนั

ตวัอยาง

ตามคูมอืการใชงานแลว ความ
ดนัลมยางควรมคีาดงัตอไปนี:้

2.5 bar

คาจะแสดงบนจอแสดงผล TFT
ดงัตอไปนี้

2.3 bar

สิง่ทีข่าดหายไปคอื:

0.2 bar

เครือ่งทดสอบทีแ่สดงอยูบน
สถานบีรกิารเตมินํา้มนั:

2.4 bar

เพือ่การสรางความดนัลมยางที่
ถกูตอง จะตองทาํการเพิม่คาดงั
ตอไปนี:้

2.6 bar

ระบบชวยเปลีย่นเกยีร
ทีม่โีหมดการขบัขีP่roSA

ระบบชวยเปลีย่นเกยีรPro
รถจกัรยานยนตของทานเปนยาน
ยนตทีพ่ฒันามาพรอมระบบชวย
เปลีย่นเกยีรเพือ่การแขงรถ Pro
ซึง่ไดรบัการปรบัใหเหมาะสมกบั
การใชงานในพืน้ที่ ระบบนีจ้ะชวย
ใหทานเปลีย่นเกยีรขึน้ลงไดในทกุ
ชวงโหลดและชวงความเรว็รอบ
เครือ่งยนตโดยไมจาํเปนตองบบี
คลตัชหรอืบดิคนัเรง

ขอไดเปรยีบ
70-80 % ของการเปลีย่นเกยีร
ทัง้หมดในการขบัขีไ่มจาํเปนตอง
บบีคลตัช
มกีารเคลือ่นไหวนอยระหวางผู
ขบัขีแ่ละผูโดยสารซึง่เกดิจาก
ชวงเปลีย่นเกยีร
ในการเรงเครือ่งยนต ไมจาํเปน
ตองปดลิน้ปกผเีสือ้
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เมือ่ลดความเรว็และลดระดบั
เกยีรลง (ลิน้ปกผเีสือ้ปด) จะมี
การปรบัความเรว็ผานกาซกลาง
เวลาในการเปลีย่นเกยีรจะลดลง
เมือ่เทยีบกบัการเปลีย่นเกยีรโดย
การบบีคลทัช

ผูขบัขีย่นืยนัความตองการเปลีย่น
เกยีรโดยบบีคนัเกยีรตานแรงสปรงิ
โดยใช "แรงบบี" ธรรมดาหรอืรวด
เรว็ตามตองการ และบบีคางไว
จนกวาระบบจะเปลีย่นเกยีรเสรจ็
สิน้ ไมจาํเปนตองเพิม่แรงเปลีย่น
เกยีรในระหวางการเปลีย่นเกยีร
หลงัจากสิน้สดุการเปลีย่นเกยีร
แลว ใหคลายปลอยคนัเกยีร เพือ่
ใหสามารถเปลีย่นเกยีรดวยระบบ
ชวยเปลีย่นเกยีร Pro สาํหรบัการ
เปลีย่นเกยีรดวยระบบชวยเปลีย่น
เกยีร Pro ใหรกัษาสภาพโหลด
(ตาํแหนงคนัเรง) ใหการเปลีย่น
เกยีรคงทีก่อนและในระหวางการ
เปลีย่นเกยีร การเปลีย่นแปลง
ตาํแหนงคนัเรงในระหวางการ
เปลีย่นเกยีรอาจทาํใหฟงกชัน่
ถกูยกเลกิ และ / หรอื อาจทาํให

เปลีย่นเกยีรผดิได หากเปลีย่นเกยีร
โดยบบีคลตัช ระบบชวยเปลีย่น
เกยีรจะไมทาํงาน Pro

การลดเกยีร
ระบบชวยเหลอืการลดเกยีรจะ
ทาํหนาทีจ่ะกระทัง่ถงึความเรว็
สงูสดุ ควรหลกีเลีย่งความเรว็ที่
สงูเกนิไป

ความเรว็สงูสดุ

สงูสดุ 9000 min-1

การเพิม่เกยีร
จะสามารถทาํการเพิม่เกยีรได
ถาความเรว็รอบลาสดุสงูกวาแต
ละขอบเขตทีใ่ชรวมกนัของความ
สงูของเกยีรถดัไป
ซึง่จาํใหหลกีเลีย่งการลดลงของ
ความเรว็รอบเดนิเบาเกนิกวา
กาํหนด

ความเรว็รอบเดนิเบา

1050 min-1 (เครือ่งยนต ณ
อณุหภมูกิารทาํงาน)

ขอบเขตทีใ่ชรวมกนั

เกยีร 1

ตํา่สดุ 1350 min-1

เกยีร 2

ตํา่สดุ 1400 min-1

เกยีร 3

ตํา่สดุ 1450 min-1

เกยีร 4

ตํา่สดุ 1500 min-1

เกยีร 5

ตํา่สดุ 1550 min-1

เกยีร 6

ตํา่สดุ 1600 min-1
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ตวัชวยการขบัขี่

ฟงกชัน่ของตวัชวยการขบัขี่
ระบบ Hill Start Control จะปองกนั
การกลิง้กลบัโดยทีไ่มมกีารควบคมุ
ทีก่ารขึน้เนนิเขาโดยการเขาแทรก
แซงอยางเฉพาะเจาะจงในระบบ
อนิทกิรลัแบบบางสวนของระบบ
เบรก ABS โดยทีค่นขบัไมตองทาํ
การสัง่งานคนัเบรกโดยตลอด เมือ่
เปดใชงาน Hill Start Control จะ
สรางความดนัระบบเบรกดานหลงั
เพิม่ขึน้ เพือ่ใหรถจกัรยานยนต
หยดุนิง่ในทางลาดเอยีง
แรงดนัเบรกในระบบเบรกขึน้อยู
กบัความชนั

อทิธพิลของการไตขึน้ตอแรงดนั
เบรคและพฤตกิรรมการออกตวั

ถาหยดุทีล่าดชนันอยจะสราง
เฉพาะแรงดนัเบรกทีน่อยเทานัน้
เบรกจะถกูปลดเมือ่ออกตวัจะ
รวดเรว็ขึน้ สามารถออกตวัได
นุมนวลขึน้ แทบจะไมจาํเปนตอง
ทาํการบดิคนัเรงเพิม่มากขึน้

ถาหยดุลงทีล่าดชนัมากแรงดนั
เบรกจะถกูสรางใหสงูขึน้ เบรก
จะถกูปลดเมือ่ออกตวัจะใชเวลา
นานขึน้เลก็นอย ซึง่จาํเปนตองมี
การบดิเพิม่เตมิของคนัเรงเพือ่ให
การออกตวัเพิม่มากขึน้

พฤตกิรรมการเคลือ่นมวนตวัหรอื
การลืน่ของยานพาหนะ

ถายานพาหนะเคลือ่นตวัในขณะ
Hill Start Control ทาํงาน แรง
ดนัเบรคจะเพิม่สงูขึน้
ถาลอหลงัลืน่จะคลายออกหลงั
จากประมาณ 1 เมตรของเบรก
เพือ่ให เชน ปองกนัการลืน่ลง
ดวยการบลอ็คลอหลงัเอาไว

ปลอยเบรกเมือ่เครือ่งยนตหยดุทาํ
งานหรอืเมือ่หมดเวลา
เมือ่ปดเครือ่งยนตดวยสวติชของ
ตวัหยดุฉกุเฉนิในขณะทีพ่บัขาตัง้
ดานขางหรอืหลงัจากหมดเวลา
(10 นาท)ี Hill Start Control จะปด
การการทาํงาน

นอกจากไฟแสดงสถานะและไฟ
เตอืนแลว คนขบัควรทีจ่ะทาํการ
สงัเกตพฤตกิรรมของการปด
การทาํงานของระบบ Hill Start
Control ดงัตอไปนี:้
การเขยาเตอืนของเบรก

เบรกจะถกูปลดออกเปนชวง
เวลาสัน้ ๆ และจะทาํงานอกี
ทนัที
ซึง่จะเกดิการกระตกุโดยสมัผสั
ได
ระบบอนิทกิรลัแบบบางสวน
ของระบบเบรก ABS จะควบ
คมุความเรว็ทีป่ระมาณ 1-
2 กโิลเมตรตอชัว่โมง
คนขบัจะตองทาํการเบรกยาน
พาหนะดวยตนเอง
หลงัจากสองนาทผีานไปแลว
หรอืการสัง่งานเบรก Hill Start
Control จะปดการทาํงานทัง้
หมด
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ประกาศ

ในขณะทีป่ดสวติชของการจดุ
ระเบดิ ความดนัทีท่าํใหหยดุจะ
ถกูลดลงทนัทโีดยทีไ่มมกีารกระตกุ
เตอืนของเบรก
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ขอมลูทัว่ไป
ในบทเกีย่วกบัการบาํรงุรกัษา จะ
อธบิายถงึการตรวจสอบขัน้ตน
และการเปลีย่นอะไหลทีช่าํรดุหรอื
เสยีหายเบือ้งตน
นอกจากนีย้งัมกีารอธบิายราย
ละเอยีดตางๆเกีย่วกบัการใชแรง
บดิและแรงขนัทีถ่กูตองสาํหรบั
การซอมบาํรงุดวย รายละเอยีด
โดยรวมเกีย่วกบัแรงบดิและแรง
ขนัทีจ่าํเปนไดรวบรวมไวอยูในบท
"ขอมลูทางเทคนคิ"
ขอมลูเพิม่เตมิเกีย่วกบัการบาํรงุ
รกัษาและงานซอมแซมสามารถ
รบัคาํแนะนาํการซอมทีเ่หมาะ
สมสาํหรบัยานพาหนะของทาน
ไดบนแผน DVD ทีท่านไดจากตวั
แทนจาํหนายของ BMW Motorrad
ของทาน

การดาํเนนิงานบางประเภทตาม
คาํอธบิายจาํเปนตองใชเครือ่ง
มอืพเิศษและจาํเปนตองมคีวาม
เชีย่วชาญเฉพาะทาง หากทานมี

ขอสงสยั กรณุาปรกึษาศนูยบรกิาร
ของ BMW Motorrad ทีเ่ชีย่วชาญ

ชดุเครือ่งมอืระบบไฟฟา
ของยานยนต

1 ดามไขควง
ใชอปุกรณสกรไูดรฟเวอร
การเตมินํา้มนัเครือ่งยนต
( 179)

2 ชดุไขควงทีถ่อดได
หวันอ็ตรองบาก PH1 และ
ไขควงทอรก T25

การถอดหลอดไฟสาํหรบั
ไฟเลีย้วดานหนาและดาน
หลงั ( 194)

2 การถอดตวัครอบ
แบตเตอรี่ ( 199)
การเตมินํา้หลอเยน็
( 185)

3 ประแจปากตาย
ความยาวของประแจ 8/10

การถอดแบตเตอรี่
( 199)

4 ประแจปากตาย
ความยาวของประแจ 14

การปรบัตัง้กานยดึกระจก
( 128)

5 ประแจทอรก T30
การปรบัคนัเกยีรดานลาง
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ชดุเครือ่งมอืบรกิาร
ทีม่ชีดุเครือ่งมอืบรกิาร SZ

สาํหรบัการบรกิารเพิม่เตมิ (เชน
การถอดลอและการประกอบลอ)
ทาง BMW Motorrad มชีดุเครือ่ง
มอืบรกิารทีเ่หมาะกบัรถจกัรยาน
ของทาน ทานสามารถซือ้ชดุ
เครือ่งมอืนีไ้ดจากตวัแทนจาํหนาย
ของ BMW Motorrad

แทนยกลอหนา

การตดิตัง้แทนยกลอหนา

ขอควรใสใจ

การใชแทนยกลอหนาของ
BMW Motorrad โดยปราศจาก
ขาตัง้ดานขางและแทนยกลอเสรมิ
ความเสยีหายของอะไหลเนือ่งจาก
การลม

ใหจอดรถจกัรยานยนตดวย
ขาตัง้ตรงกลางหรอืเสรมิกอน
ยกลอหนาดวยแทนยกของ
BMW Motorrad

จอดรถจกัรยานยนตขณะที่
เครือ่งยนตมอีณุหภมูทิาํงานปกติ
โดยใชชดุขาตัง้ตรงกลางเปนตวั
ตัง้รถบนพืน้ผวิแนวระดบัอยาง
มัน่คง
ใชแทนยกพืน้ฐาน ทีม่ตีวัยดึแกน
ลอหนา แทนยกพืน้ฐานและ
อปุกรณเสรมิ มจีดัจาํหนายที่
BMW Motorrad

คลายสกรู 1 ออก
เลือ่นตวัยดึทัง้สอง 2 ออกไปทาง
ดานนอกใหมากทีส่ดุใหเขากบั
ระหวางแกนลอหนาพอดี
ปรบัความสงูของแทนยกลอ
หนาทีต่องการโดยใชตวัชวย
สลกัยดึ 3
ปรบัสมดลุแทนยกลอหนาใหอยู
กึง่กลางลอหนา และดนัเขาไป
ในแกนลอหนา
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จดัตาํแหนงตวัยดึรองรบัทัง้
สอง 2 ใหรองรบัแกนลอหนา
ไดอยางมัน่คง
ขนัสกรู 1 ใหแนน

ขอควรใสใจ

ชดุขาตัง้ตรงกลางยกตวัขึน้เมือ่รถ
จกัรยานยนตยกขึน้สงู
ความเสยีหายของอะไหลเนือ่งจาก
การลม

ขณะยกรถควรตรวจดวูาชดุขา
ตัง้ตรงกลางยงัคงตัง้อยูบนพืน้
หรอืไม

กดแทนยกลอหนาลงดานลาง
ดวยนํา้หนกัทีส่มํา่เสมอ เพือ่ยก
ลอหนาขึน้

นํา้มนัเครือ่ง

การตรวจสอบระดบันํา้มนั
เครือ่งยนต

ประกาศ

การเขาใจผดิเกีย่วกบัปรมิาณการ
เตมินํา้มนัเปนไปไดเพราะระดบั
นํา้มนัขึน้อยูกบัอณุหภมูิ

จอดรถจกัรยานยนตขณะที่
เครือ่งยนตมอีณุหภมูทิาํงานปกติ
ไวบนชดุขาตัง้โดยใหระวงัระดบั
พืน้ดนิทีม่ัน่คง
ทีม่สีไตล High PerformanceSA

ตรวจใหแนใจวารถจกัรยานยนต
ในขณะทีเ่ครือ่งยนตมอีณุหภมูิ
ทาํงานปกตจิอดอยูในแนวระดบั
อยางมัน่คง

เดนิเครือ่งยนตในรอบเดนิเบาจน
กวาพดัลมจะเริม่หมนุ
ดบัเครือ่งยนต ณ อณุหภมูกิาร
ทาํงาน
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รอเปนเวลาหานาที เพือ่ใหนํา้มนั
ไปรวมตวักนัในอางนํา้มนั

ประกาศ

สาํหรบัดานสิง่แวดลอม
BMW Motorrad แนะนาํใหทาํ
การตรวจสอบนํา้มนัเครือ่งเปน
บางครัง้หลงัจากขบัขีอ่ยางนอย
50 กโิลเมตร

อานระดบันํา้มนัทีจ่อแสดงผล 1

ปรมิาณนํา้มนัเครือ่งยนต
ทีก่าํหนด

ระหวางเครือ่งหมาย MIN และ
MAX

หากระดบันํา้มนัเครือ่งยนตตํา่กวา
คา MIN:

การเตมินํา้มนัเครือ่งยนต
( 179)

หากระดบันํา้มนัเครือ่งยนตสงูกวา
คา MAX:

ควรนาํรถจกัรยานยนตของทาน
เขารบัการตรวจสอบแกไขระดบั

นํา้มนั ณ ศนูยบรกิารอยางเปน
ทางการของ BMW Motorrad

การเตมินํา้มนัเครือ่งยนต
จอดรถจกัรยานยนตโดยตรวจ
สอบใหแนใจรถจอดอยูบนพืน้
ราบทีไ่ดระดบัและมัน่คง

ทาํความสะอาดบรเิวณชองเปด
เตมินํา้มนัเครือ่งยนต
เพือ่ชวยสงกาํลงัไดงายขึน้ ให
สอดสกรไูดรฟเวอรแบบถอด
ได 1 ดานทอรกเขาไปในตวัจบั
หมนุสกรู 2 (ชดุเครือ่งมอื)
วางทีเ่รยีกวาชดุเครือ่งมอืไว
บน 3 ของชองเปดทีเ่ตมินํา้มนั
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และถอดออกโดยขนัทวนตาม
เขม็นาฬกิา
การตรวจสอบระดบันํา้มนัเครือ่ง
ยนต ( 178)

ขอควรใสใจ

การใชนํา้มนัเครือ่งมากหรอืนอย
เกนิไป
ความเสยีหายของเครือ่งยนต

ควรเตมินํา้มนัเครือ่งใหอยูใน
ระดบัทีถ่กูตอง

เตมินํา้มนัเครือ่งยนตใหอยูใน
ระดบัทีก่าํหนด

ปรมิาณการเตมินํา้มนั
เครือ่งยนต

สงูสดุ 0.8 l (ความแตกตาง
ระหวาง MIN และ MAX)

การตรวจสอบระดบันํา้มนัเครือ่ง
ยนต ( 178)
ตดิตัง้ฝา 3 ของชองเปดทีเ่ตมิ
นํา้มนั

ระบบเบรก
การตรวจสอบการทาํงานของ
เบรก

บบีทีก่านมอืเบรก
ควรตองบบีคลตัชไดงายและไม
ตดิขดั
เหยยีบลงบนแกนเบรกดานหลงั
ควรตองบบีคลตัชไดงายและไม
ตดิขดั

หากบบีแลวตดิขดั:

ขอควรใสใจ

การดาํเนนิการกบัระบบเบรกอยาง
ไมถกูวธิี
ความเสีย่งตอความปลอดภยัใน
การทาํงานของระบบเบรก

ใหผูเชีย่วชาญดาํเนนิงานทัง้หมด
เกีย่วกบัระบบเบรก

ควรนาํรถจกัรยานยนตของทาน
เขารบัการตรวจสอบระบบเบรก
ณ ศนูยบรกิารอยางเปนทางการ
ของ BMW Motorrad

การตรวจสอบความหนาของ
ผาเบรกทีล่อหนา

จอดรถจกัรยานยนตโดยตรวจ
สอบใหแนใจรถจอดอยูบนพืน้
ราบทีไ่ดระดบัและมัน่คง

ตรวจสอบความหนาของผาเบรก
ดานซายและขวาดวยสายตา
ทศิทางในการมอง ลอดผาน
ระหวางลอและลอหนาไปยงั
ผาเบรก 1
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ขดีเครือ่งหมายระบกุาร
สกึของเบรกดานหนา

1.0 mm (เฉพาะผาเบรกโดย
ไมรวมแผนรบันํา้หนกั ตอง
สามารถมองเหน็รอยสกึ (รอง)
ดวยตาเปลาไดอยางชดัเจน)

หากมองไมเหน็รอยสกึดวยตา
เปลาไดอยางชดัเจน:

คาํเตอืน

ตํา่กวาความหนาของผาเบรกตํา่
สดุ
ประสทิธภิาพในการเบรกลดลง
ความชาํรดุเสยีหายของเบรก

ในการรบัรองความปลอดภยัใน
การทาํงานเบรก หามใชเบรก
เกนิขดีจาํกดัของการดดูซบัแรง
เบรกขัน้ตํา่สดุ

ควรนาํรถจกัรยานยนตเขารบั
การเปลีย่นผาเบรกใหม ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

การตรวจสอบความหนาของ
ผาเบรกทีล่อหลงั

ตรวจใหแนใจวารถจกัรยานยนต
จอดอยูในแนวระดบัอยางมัน่คง

การตรวจสอบความหนาของ
ผาเบรกดวยสายตา ทศิทางใน
การมอง: ลอดผานระหวางแผน
กนัโคลน และลอหลงัไปยงัผา
เบรก 1
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ขดีเครือ่งหมายระบกุาร
สกึของเบรกดานหลงั

1.0 mm (เฉพาะผาเบรกโดยไม
รวมแผนรบันํา้หนกั)

หากถงึขดีจาํกดัการสกึหรอแลว:

คาํเตอืน

ตํา่กวาความหนาของผาเบรกตํา่
สดุ
ประสทิธภิาพในการเบรกลดลง
ความชาํรดุเสยีหายของเบรก

ในการรบัรองความปลอดภยัใน
การทาํงานเบรก หามใชเบรก

เกนิขดีจาํกดัของการดดูซบัแรง
เบรกขัน้ตํา่สดุ

ควรนาํรถจกัรยานยนตเขารบั
การเปลีย่นผาเบรกใหม ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

การตรวจสอบระดบันํา้มนั
เบรกทีล่อหนา

คาํเตอืน

นํา้มนัเบรกในกระปกุนํา้มนัเบรก
นอยเกนิไป
พลงัเบรกลดลงอยางมากเนือ่ง
จากมอีากาศในระบบเบรก

ปรบัการขบัขีท่นัทจีนกวาความ
ชาํรดุจะถกูแกไข
ควรตรวจสอบระดบันํา้มนัเบรก
อยางสมํา่เสมอ

จอดรถจกัรยานยนตโดยใชชดุ
ขาตัง้ตรงกลางเปนตวัตัง้รถบน
พืน้ผวิแนวราบอยางมัน่คง

บดิแกนบงัคบัเลีย้วใหอยูตรง
กลางและตรง

อานคาของระดบันํา้มนัเบรก
ทีก่ระปกุเกบ็นํา้มนัเบรกดาน
หนา 1

ประกาศ

การสกึหรอของผาเบรกทาํให
ระดบันํา้มนัเบรกตํา่ลง
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ระดบันํา้มนัเบรกทีล่อหนา

นํา้มนัเบรก DOT4

ระดบันํา้มนัเบรกไมควรตํา่กวา
ขดี MIN (อางเกบ็นํา้นํา้มนัเบรก
ตัง้ตรง รถจกัรยานยนตจอดตัง้
ตรง)

หากระดบัของนํา้มนัเบรกอยูตํา่
กวาคาทีก่าํหนด:

ควรนาํรถจกัรยานยนตของ
ทานเขารบัการตรวจสอบแกไข
ความเสยีหายโดยเรว็ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

การตรวจสอบระดบันํา้มนั
เบรกทีล่อหลงั

คาํเตอืน

นํา้มนัเบรกในกระปกุนํา้มนัเบรก
นอยเกนิไป
พลงัเบรกลดลงอยางมากเนือ่ง
จากมอีากาศในระบบเบรก

ปรบัการขบัขีท่นัทจีนกวาความ
ชาํรดุจะถกูแกไข
ควรตรวจสอบระดบันํา้มนัเบรก
อยางสมํา่เสมอ

จอดรถจกัรยานยนตโดยใชชดุ
ขาตัง้ตรงกลางเปนตวัตัง้รถบน
พืน้ผวิแนวราบอยางมัน่คง

อานคาของระดบันํา้มนัเบรก
ทีก่ระปกุเกบ็นํา้มนัเบรกดาน
หลงั 1

ประกาศ

การสกึหรอของผาเบรกทาํให
ระดบันํา้มนัเบรกตํา่ลง
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ระดบันํา้มนัเบรกทีล่อหลงั

นํา้มนัเบรก DOT4

ระดบันํา้มนัเบรกไมควรตํา่กวา
ขดี MIN (อางเกบ็นํา้นํา้มนัเบรก
ตัง้ตรง รถจกัรยานยนตจอดตัง้
ตรง)

หากระดบัของนํา้มนัเบรกอยูตํา่
กวาคาทีก่าํหนด:

ควรนาํรถจกัรยานยนตของ
ทานเขารบัการตรวจสอบแกไข
ความเสยีหายโดยเรว็ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

คลทัช
การตรวจสอบการทาํงานของ
คลตัช

บบีทีก่านมอืคลตัช
ควรตองบบีคลตัชไดงายและไม
ตดิขดั

หากบบีแลวตดิขดั:
ควรนาํรถจกัรยานยนตของทาน
เขารบัการตรวจสอบระบบคลตัช
ณ ศนูยบรกิารอยางเปนทางการ
ของ BMW Motorrad

นํา้หลอเยน็

การตรวจสอบระดบันํา้หลอ
เยน็

ขอควรระวงั

การทาํงานกบัระบบทาํความเยน็ที่
ยงัรอนอยู
เสีย่งตอผวิไหม

การทาํงานกบัระบบทาํความเยน็
ทีเ่ยน็ตวัลงแลว

จอดรถจกัรยานยนตโดยตรวจ
สอบใหแนใจรถจอดอยูบนพืน้
ราบทีไ่ดระดบัและมัน่คง

อานคาระดบันํา้หลอเยน็ทีถ่งั
พกั 1

หากระดบันํา้หลอเยน็อยูตํา่กวาคา
ทีก่าํหนด:

การเตมินํา้หลอเยน็
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การเตมินํา้หลอเยน็

ถอดสกรู 1 ออกและนาํฝา 2
ออกมา

เปดฝาปด 1 ของถงันํา้หลอเยน็
สาํรอง 2 และเตมินํา้หลอเยน็จน
ถงึคาทีก่าํหนด

การตรวจสอบระดบันํา้หลอเยน็
( 184)
ปดฝาปดของถงันํา้หลอเยน็
สาํรอง

ใสฝา 1
ตดิตัง้สกรู 2

ยางรถ
การตรวจสอบแรงดนัลมยาง

คาํเตอืน

แรงดนัลมยางไมถกูตอง
ลกัษณะการขบัขีข่องรถ
จกัรยานยนตไมดจีะสงผลใหอายุ
การใชงานของยางรถลดลง

ตรวจสอบใหแนใจวาแรงดนัลม
ยางถกูตองเสมอ

คาํเตอืน

ตวัเรอืนวาลวซึง่ตดิตัง้อยูในแนว
ตรงเปดออกเองเมือ่ขบัขีด่วยความ
เรว็สงู
การสญูเสยีความดนัลมยางอยาง
ฉบัพลนั

ใชฝาวาลวพรอมหวงซลียางและ
ขนัใหแนน

ตรวจใหแนใจวารถจกัรยานยนต
จอดอยูในแนวระดบัอยางมัน่คง
ตรวจสอบแรงดนัลมยางตาม
ขอมลูดงัตอไปนี้

แรงดนัลมยางดานหนา

2.5 bar (ขณะทีย่างรถอยูใน
สภาวะเยน็ตวั)
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แรงดนัลมยางดานหลงั

2.9 bar (ขณะทีย่างรถอยูใน
สภาวะเยน็ตวั)

หากมแีรงดนัลมยางไมเพยีงพอ:
แกไขแรงดนัลมยางใหถกูตอง

กระทะลอและยาง
การตรวจสอบกะทะลอ

ตรวจใหแนใจวารถจกัรยานยนต
จอดอยูในแนวระดบัอยางมัน่คง
การตรวจสอบกะทะลอดวย
สายตา
ควรนาํรถจกัรยานยนตของทาน
เขารบัการตรวจสอบกะทะลอ
ณ ศนูยบรกิารอยางเปนทางการ
ของ BMW Motorrad

การตรวจสอบยางและรองยาง

คาํเตอืน

การขบัขีโ่ดยทีด่อกยางรถสกึอยาง
มาก

ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ
สามารถเกดิขึน้ไดลกัษณะการขบัขี่
ทีไ่มดี

ใหเปลีย่นยางกอนทีจ่ะถงึ
ความลกึนอยสดุของดอกยางที่
กฎหมายกาํหนด

ตรวจใหแนใจวารถจกัรยานยนต
จอดอยูในแนวระดบัอยางมัน่คง
วดัความสกึของยางทีร่องยาง

ประกาศ

ยางแตละตวัมจีะระดบับอกการสกึ
ในตวัรองดอกยางหลกั หากดอก
ยางถงึระดบัทีท่าํเครือ่งหมายไว
แสดงวายางสกึอยางเตม็ทีแ่ลว
ตาํแหนงของเครือ่งหมายจะอยู
บนขอบยาง เชน ตวัอกัษร TI TWI
หรอืลกูศร

หากการสกึของดอกยางตํา่กวาคา
ทีก่าํหนด:

ควรเปลีย่นยางทีส่กึ

การตรวจสอบซีล่อ
ตรวจใหแนใจวารถจกัรยานยนต
จอดอยูในแนวระดบัอยางมัน่คง
ใชดามไขควงหรอืวตัถทุีค่ลาย
คลงึกนันีไ้ลไปตามซีล่อและฟง
ลาํดบัเสยีง

หากไดยนิลาํดบัเสยีงไมสมํา่เสมอ
กนั:

ควรนาํรถจกัรยานยนตเขารบั
การตรวจสอบซีล่อ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

ลอ

ขนาดของลอซึง่มผีลตอระบบ
ควบคมุแชสซี
ขนาดของลอมคีวามสาํคญัเปน
อยางยิง่ตอระบบควบคมุแชสซี
ABS และ ASC โดยเฉพาะอยาง
ยิง่ ระบบจะจดัเกบ็ขอมลูขนาด
เสนผาศนูยกลางและความกวาง
ของลอไวเพือ่เปนพืน้ฐานสาํหรบั
การคาํนวณทัง้หมดทีจ่าํเปนใน
หนวยควบคมุ การเปลีย่นแปลง
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ขนาดของลอ กลาวคอืการดดั
แปลงอืน่ ๆ ซึง่แตกตางไปจากลอ
ทีต่ดิตัง้มาตรฐาน อาจสงผล
กระทบรายแรงตอความสะดวกใน
การควบคมุระบบเหลานี้
นอกจากนัน้ เซน็เซอรลอซึง่ทาํ
หนาทีต่รวจจบัความเรว็ลอตอง
เขากนัไดพอดกีบัระบบควบคมุทีต่ดิ
ตัง้อยูภายใน ฉะนัน้จงึไมอนญุาต
ใหเปลีย่นถายอะไหลเซน็เซอรลอ
หากทานมคีวามประสงคทีจ่ะดดั
แปลงลอ ใหปรกึษาหารอืกบัผู
เชีย่วชาญประจาํศนูยบรกิารกอน
ทางเราขอแนะนาํใหปรกึษา ณ
ศนูยบรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad ในบางกรณอีาจ
สามารถปรบัเปลีย่นขอมลูทีจ่ดัเกบ็
ไวในหนวยควบคมุใหเขากบัขนาด
ของลอใหมได

ปายสตกิเกอรตดิ RDC
ทีม่รีะบบตรวจสอบความดนัลม
ยาง (RDC)SA

ขอควรใสใจ

มกีารถอดยางอยางไมถกูตอง
ความชาํรดุเสยีหายของ
RDCเซน็เซอร ตางๆ

โปรดแจงใหศนูยบรกิาร
อยางเปนทางการของ
BMW Motorrad หรอือูซอม
ทราบวาลอมเีซน็เซอร RDC ตดิ
ตัง้อยู

สาํหรบัรถจกัรยานยนตทีม่ี RDC
สตกิเกอรจะตดิอยูบรเิวณตาํแหนง
เซน็เซอร RDC ทีก่ะทะลอ ใน
การเปลีย่นยาง โปรดระวงัไม
ใหเซน็เซอร RDC ชาํรดุเสยี
หาย แจงใหศนูยบรกิารทราบ

BMW Motorrad หรอืศนูยซอม
ทราบเกีย่วกบัเซน็เซอร RDC

การถอดลอหนา
จอดรถจกัรยานยนตโดยใชชดุ
ขาตัง้ตรงกลางเปนตวัตัง้รถบน
พืน้ผวิแนวราบอยางมัน่คง

ถอดสายเคเบลิสาํหรบัเซน็เซอร
ความเรว็ลอออกจากคลปิยดึ 1
และนาํ 2 ออกมา
ถอดสกรู 3 ออกและนาํเซน็เซอร
วดัความเรว็ลอออกจากรเูจาะ
ปดเทปทบัตาํแหนงทีอ่าจเปน
รอยไดในขณะถอดชดุกามปู
(Calipers) ออก
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ขอควรใสใจ

ผาเบรกกดเขาดวยกนัโดยไมตัง้ใจ
ความเสยีหายของอะไหลเมือ่ใส
เบรกกามปู (คาลเิปอร) หรอืเมือ่ผา
เบรกดนัออกจากกนั

ไมใชเบรกในขณะทีป่ลอยเบรก
กามปู (คาลเิปอร)

ถอดสกรยูดึ 4 ของเบรกคาลิ
เปอรดานซายและดานขวาออก

กดผาเบรก 1 โดยการเคลือ่น
ไหวแบบหมนุรอบของเบรกคา
ลเิปอร 2 ตานจานเบรก 3 ออก
จากกนัเลก็นอย

คอยๆถอดชดุกามปู (Calipers)
ออกจากจานดสิกเบรกอยาง
ระมดัระวงั

ยกรถจกัรยานยนตขึน้ใหลอหนา
หมนุพนจากพืน้ แนะนาํใหใชชดุ
ยกลอหนาของ BMW Motorrad
การตดิตัง้แทนยกลอหนา
( 177)

คลายสกรยูดึเพลาดานขวา 1
ออก

ตดิตัง้สกรู 1
คลายสกรยูดึเพลาดานซาย 2
ออก
กดเพลาสอดเขาไปดานในเพือ่ให
สามารถจบัดานขวาไดงายขึน้
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ถอดเพลาแกนลอ 1 ออกโดยที่
จบัตวัลอหนาเอาไว
ถอดลอหนาออกและกลิง้ตวัลอ
ออกจากเพลาสอดลอหนา

นาํปลอกสเปเซอร 1 ออกจาก
ดมุลอ

การตดิตัง้ลอหนา

คาํเตอืน

การใชลอทีไ่มเหมาะสมกบัรถ
การทาํงานผดิพลาดในการแทรก
แซงของการควบคมุของ ABS
และ ASC/DTC

ใหยดึถอืขอมลูเกีย่วกบัขนาดลอ
ซึง่มผีลตอระบบควบคมุแชสซี
ABS และ ASC/DTC ในตอนตน
ของบทนีเ้ปนหลกั

ขอควรใสใจ

การขนัขอตอเกลยีวโดยใชแรงบดิ
ในการขนัทีไ่มถกูตอง
ความชาํรดุเสยีหายหรอืการหลวม
ของขอตอเกลยีว

ควรหมัน่นาํรถจกัรยานยนตเขา
รบัการตรวจสอบคาแรงขนัที่
ศนูยบรกิารอยางเปนทางการ
ของ BMW Motorrad

ใสปลอกสเปเซอร 1 ทางดาน
ซายเขาในดมุลอ

ขอควรใสใจ

การตดิตัง้ลอหนาสวนทางกบัทศิ
ทางการเคลือ่นที่
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

ดลูกูศรทศิทางการเคลือ่นทีบ่น
ยางรถหรอืขอบกระทะลอเปน
หลกั

กลิง้ลอหนาเขาไปยงัทีแ่กน
ประกอบลอหนา
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ยกลอหนาขึน้แลวตดิตัง้เพลา
แกนลอ 1
ถอดทีย่กลอหนาและอดัตะเกยี
บโชคลอหนาหลายๆ ครัง้ใหแนน
ในขณะเดยีวกนัไมบบีกานมอื
เบรก
การตดิตัง้แทนยกลอหนา
( 177)

ตดิตัง้สกรู 1 ดวยแรงบดิที่
กาํหนด ในขณะเดยีวกนั ดนั
เพลาสอดใหอยูทางดานขวา

สกรหูกเหลีย่มทีเ่พลา
เสยีบ

30 Nm
ขนัสกรยูดึเพลาลอหนาดาน
ซาย 2 ดวยแรงบดิทีก่าํหนดให
แนน

สลกัยดึหนบีสาํหรบัแกน
เพลาลอในตะเกยีบโชค

แบบยดืหดได

19 Nm

ขนัสกรยูดึเพลาลอหนาดาน
ขวา 1 ดวยแรงบดิทีก่าํหนดให
แนน

สลกัยดึหนบีสาํหรบัแกน
เพลาลอในตะเกยีบโชค

แบบยดึหดได

19 Nm
ถอดแทนยกลอหนาออกจากรถ
จกัรยานยนต

ใสชดุกามปู (Calipers) ดานซาย
และขวาเขากบัจานดสิกเบรก
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ตดิตัง้สกรยูดึ 4 ดานซายและ
ดานขวาดวยแรงบดิทีก่าํหนด

คาลปิเปอรเบรคแบบรศัมี
ทีต่ะเกยีบแบบยดืออกได

38 Nm

ลอกเทปกาวทีก่ระทะลอออก

คาํเตอืน

ผาเบรกทีไ่มตดิทีจ่านเบรก
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตจุาก
ผลจากการเบรกทีห่นวง

กอนทาํการขบั ตรวจเชค็ไมใหมี
การหนวงของผลจากการเบรก

บบีทีก่านมอืเบรกหลายๆ ครัง้จน
ผาเบรกสมัผสักบัจานดสิกเบรก
ใสสายเคเบลิสาํหรบัเซน็เซอร
ความเรว็ลอเขาไปในคลปิยดึ 1
และ 2
ใสเซน็เซอรวดัความเรว็ลอเขา
ในรเูจาะและตดิตัง้สกรู 3

เซน็เซอรความเรว็ลอตรง
บรเิวณตะเกยีบ

ตวัรองเสรมิ: บรรจอุยูภายใน
แคปซลูทีม่ขีนาดเลก็มากหรอื
กาวลอ็กสกรู อยางแนนตรง
กลาง

8 Nm

การถอดลอหลงั
จอดรถจกัรยานยนตโดยใชชดุ
ขาตัง้ตรงกลางเปนตวัตัง้รถบน
พืน้ผวิแนวราบอยางมัน่คง
เขาเกยีรแรก

ขอควรระวงั

ระบบไอเสยีทีย่งัรอนอยู
เสีย่งตอผวิไหม

อยาสมัผสัระบบไอเสยีทีย่งัรอน
อยู

การปลอยหมอพกัไอเสยีทายสดุ
ใหเยน็ลง

ถอดสกรู 1 ของลอหลงัออก
โดยทีจ่บัตวัลอเอาไว
ถอดลอหลงัออกจากทางดาน
หลงั
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การตดิตัง้ลอหลงั

คาํเตอืน

การใชลอทีไ่มเหมาะสมกบัรถ
การทาํงานผดิพลาดในการแทรก
แซงของการควบคมุของ ABS
และ ASC/DTC

ใหยดึถอืขอมลูเกีย่วกบัขนาดลอ
ซึง่มผีลตอระบบควบคมุแชสซี
ABS และ ASC/DTC ในตอนตน
ของบทนีเ้ปนหลกั

ขอควรใสใจ

การขนัขอตอเกลยีวโดยใชแรงบดิ
ในการขนัทีไ่มถกูตอง
ความชาํรดุเสยีหายหรอืการหลวม
ของขอตอเกลยีว

ควรหมัน่นาํรถจกัรยานยนตเขา
รบัการตรวจสอบคาแรงขนัที่
ศนูยบรกิารอยางเปนทางการ
ของ BMW Motorrad

ใสลอหลงัเขากบัตวัยดึลอหลงั

คาํเตอืน

การตดิตัง้แบบผสมของนอ็ตลอ
สาํหรบัซีล่อและลอหลอ
ความเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ

ใชเฉพาะสกรลูอทีม่คีวามยาว
ตามกาํหนด
ไมหยอดนํา้มนัหลอลืน่ทีส่กรู
ลอ

ตดิตัง้นอ็ตลอ 1 ดวยแรงบดิที่
กาํหนด

ลอหลงัทีห่นาแปลนลอ

ลาํดบัการขนั: ใหขนัผานบลอ็ก
กากบาท

60 Nm

ตวักรองอากาศ

การเปลีย่นสวนประกอบเครือ่ง
กรองอากาศ

ถอดทีน่ัง่ดานคนขบั ( 99)
เปดฝา 1 สาํหรบัชองเกบ็
ของออก
ถอดสกรู 2 3 และ 4 ออก
นาํฝาปดแทงคออกมา
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ถอดสกรู 1 ออก
นาํฝาครอบไสกรองอากาศ
ออกมา

นาํเฟรม 1 ออกมา
นาํสวนประกอบทีก่รองอากาศ 2
ออกมา

ถอดกรอบ 1 และ สวนประกอบ
เครือ่งกรองอากาศ 2.
ตดิตัง้สวนประกอบเครือ่งกรอง
อากาศ ตวัใหม 2 และกรอบ 1

ทาํความสะอาดสวนประกอบ
ทีก่รองอากาศ 2 ถาจาํเปนให
เปลีย่นใหม

ใสสวนประกอบทีก่รองอากาศ 2
และเฟรม1

ใสฝาครอบไสกรองอากาศ
ตดิตัง้สกรู 1
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ใสฝาปดแทงค 1 ในการตดิตัง้
ใหระวงัตวันาํ (ลกูศร) ใหอยูใต
ฝาครอบลอหนาดานบน 2

ตดิตัง้สกรู 1 2 และ 3
ปดฝา 4 สาํหรบัชองเกบ็ของ

การตดิตัง้เบาะนัง่ผูขบัขี่
( 100)

หลอดไฟ

การเปลีย่นหลอดไฟสาํหรบัไฟ
เลีย้วดานหนาและดานหลงั

ทีไ่มมไีฟเลีย้ว LED SA

จอดรถจกัรยานยนตโดยตรวจ
สอบใหแนใจรถจอดอยูบนพืน้
ราบทีไ่ดระดบัและมัน่คง
ปดสวติชกญุแจ

ตดิตัง้สกรู 1

ถอดเลนสไฟดานทีม่ขีนัสกรขูนั
ตดิอยูออกจากตวัเรอืนกระจก

ถอดหลอดไฟ 1 ออกจากตวั
เรอืนกระจกโดยหมนุทวนเขม็
นาฬกิา
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การเปลีย่นหลอดไฟทีช่าํรดุ

หลอดไฟสาํหรบัสญัญาณ
ไฟเลีย้วดานหนา

RY10W / 12 V / 10 W

ทีม่ไีฟเลีย้ว LED SA

ไฟ LED

หลอดไฟสาํหรบัสญัญาณ
ไฟเลีย้วดานหลงั

RY10W / 12 V / 10 W

ทีม่ไีฟเลีย้ว LED SA

ไฟ LED

เพือ่ปองกนักระจกหลอดไฟใหม
จากคราบสกปรก ใหสมัผสั
หลอดไฟนีด้วยผาทีแ่หงและ
สะอาดเทานัน้

ตดิตัง้หลอดไฟ 1 ดานซายและ
ขวาเขาไปในตวัเรอืนกระจกโดย
หมนุตามเขม็นาฬกิา

ใสเลนสไฟขางเขาในตวั
เรอืนกระจกและปดเขาลอ็ก

ตดิตัง้สกรู 1

เปลีย่นไฟกะพรบิ LED
ทีม่ไีฟเลีย้ว LED SA

สามารถเปลีย่นไฟเลีย้ว LED
ไดทัง้ชดุเทานัน้ โปรดนาํรถ
จกัรยานยนตของทานเขา
รบัการตรวจสอบ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad
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การเปลีย่นไฟทาย LED
สามารถเปลีย่นไฟทาย LED ไดทัง้
ชดุเทานัน้

โปรดนาํรถจกัรยานยนตของ
ทานเขารบัการตรวจสอบ ณ
ศนูยบรกิารอยางเปนทางการ
ของ BMW Motorrad

เปลีย่นสปอตไลท LED
สามารถเปลีย่นสปอตไลท
LED ไดเปนชดุเทานัน้ โปรด
นาํรถจกัรยานยนตของทาน
เขารบัการตรวจสอบ ณ ศนูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

การเปลีย่นไฟหนาเสรมิ LED
ทีม่ไีฟหนาเสรมิ LEDSZ

Die สามารถเปลีย่นไฟหนาเสรมิ
LED ไดทัง้ชดุเทานัน้ ไมสามารถ
เปลีย่นไฟ LED แยกได
ควรนาํรถจกัรยานยนตเขารบัการ
ตรวจสอบ ณ ศนูยบรกิารอยาง
เปนทางการของ BMW Motorrad

ระบบชวยเหลอืการสตารท

ขอควรใสใจ

กระแสไฟฟามากเกนิไปเมือ่พวง
แบตเตอรีร่ถจกัรยานยนต
สายไฟหรอืชดุอเิลก็ทรอนกิสรถ
จกัรยานยนตชาํรดุเสยีหาย

หามพวงรถจกัรยานยนตกบัชอง
ตออปุกรณไฟฟาเพือ่สตารท ควร
พวงกบัขัว้แบตเตอรีเ่ทานัน้

ขอควรใสใจ

สวนตดิตอระหวางคลปิยดึตาํแหนง
สายตอพวงแบตเตอรีแ่ละรถ
จกัรยานยนต
ความเสีย่งตอการเกดิไฟฟาลดั
วงจร

ใชสายไฟในการพวงตอ
แบตเตอรีท่ีม่ฉีนวนหุมทีข่อปลาย
ของสายหนบี

ขอควรใสใจ

พวงแบตเตอรีด่วยแรงดนัไฟฟาที่
สงูกวา 12 โวลต
ความชาํรดุเสยีหายของชดุ
อเิลก็ทรอนกิสรถจกัรยานยนต

แบตเตอรีท่ีใ่หพวงตองมแีรงดนั
ไฟฟา 12 โวลต

จอดรถจกัรยานยนตโดยตรวจ
สอบใหแนใจรถจอดอยูบนพืน้
ราบทีไ่ดระดบัและมัน่คง
การถอดตวัครอบแบตเตอรี่
( 199)
ในการพวงตอแบตเตอรี่ หาม
ถอดแบตเตอรีอ่อกจากระบบ
ไฟฟารถจกัรยานยนต
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นาํฝาปดปองกนั 1 ออกมา
ดวยสายเคเบลิชวยในการสตาร
ทสแีดง จดุตอขัว้บวกของ
แบตเตอรี่ 2 แบตเตอรีท่ีไ่ฟออน
เชือ่มตอเขากบัขัว้บวกของ
แบตเตอรีท่ีน่าํมาพวง
ตดิสายเคเบลิชวยในการสตาร
ทสดีาํหนบีเขาทีข่ัว้ลบของ
แบตเตอรีท่ีน่าํมาพวงและนาํ
ปากคบีอกีดานหนึง่หนบีทีข่ัว้
ลบ 3 ของแบตทีไ่ฟออน
ตดิเครือ่งยนตรถจกัรยานยนต
ทีใ่หแรงดนัไฟฟาไวตามปกตใิน
ระหวางทีพ่วงตอแบตเตอรี่
สตารทเครือ่งยนตของรถ
จกัรยานยนตทีต่องการแรงดนั

ไฟฟาตามปกติ แตหากสตารท
แลวเครือ่งยนตยงัไมตดิ ใหรอ
สกัครูแลวจงึสตารทเครือ่งยนต
ใหมอกีครัง้
ตดิเครือ่งยนตทัง้สองทิง้ไวระยะ
หนึง่ จงึคอยถอดสายไฟพวงตอ
แบตเตอรีอ่อก
ถอดสายทีต่อไปยงัขัว้ลบออก
กอน และจากนัน้จงึถอดสายไฟ
ทีข่ัว้บวกออก

ประกาศ

ในการสตารทเครือ่งยนต ไมควร
ใชสเปรยสตารทหรอืสารทีม่ี
ลกัษณะคลายคลงึกนันี้

ใสฝาปดปองกนั
การตดิตัง้ตวัครอบแบตเตอรี่
( 201)

แบตเตอรี่

ขอแนะนาํในการบาํรงุรกัษา
การบาํรงุรกัษา การชารจ และ
การเกบ็รกัษาแบตเตอรีอ่ยาง
ถกูวธิี จะชวยยดือายกุารใชงาน
ของแบตเตอรีไ่ดนานยิง่ขึน้ นอก
จากนีย้งัมผีลตอการพจิารณาการ
รบัประกนัของสนิคาอกีดวย
ในการยดือายกุารใชงานของ
แบตเตอรี่ ทานควรปฏบิตัดิงันี:้

ควรใหผวิหนาของแบตเตอรี่
สะอาดและแหงอยูเสมอ
ไมควรเปดแบตเตอรี่
ไมควรเตมินํา้กลัน่
ควรศกึษาและทาํความเขา
ใจเกีย่วกบัขัน้ตอนการชารจ
แบตเตอรี่
ไมควรพลกิหรอืควํา่แบตเตอรี่

ขอควรใสใจ

คายประจขุองแบตเตอรีท่ีเ่ชือ่ม
ตอดวยชดุอเิลก็ทรอนกิสรถ
จกัรยานยนต (เชน นาฬกิา)
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การคายประจแุบตเตอรีจ่นหมดจะ
ถอืเปนการสิน้สดุเงือ่นไขในการ
รบัประกนั

ตอเครือ่งชารจทีแ่บตเตอรี่
หลงัจากหยดุพกัการทาํงาน
ของเครือ่งยนตไปนานกวา 4
สปัดาห

ประกาศ

BMW Motorrad ไดคดิคนพฒันา
เครือ่งชารจแบบพเิศษเพือ่ใช
งานกบัระบบไฟฟาสาํหรบัรถ
จกัรยานยนตของทาน ซึง่การใช
เครือ่งชารจชนดินีจ้ะชวยใหทาน
สามารถชารจแบตเตอรีท่ิง้ไวได
แมใชกบัแบตเตอรีท่ีม่กีารหยดุใช
งานไปนานกวา 4 สปัดาห ทาน
สามารถตดิตอสอบถามขอมลูเพิม่
เตมิไดทีศ่นูยบรกิารอยางเปนทาง
การของ BMW Motorrad

การชารจแบตเตอรีท่ีร่บัการ
พวงตออยู

ขอควรใสใจ

การชารจแบตเตอรีท่ีพ่วงอยูกบั
ยานพาหนะทีข่ัว้แบตเตอรี่
ความชาํรดุเสยีหายของชดุ
อเิลก็ทรอนกิสรถจกัรยานยนต

ใหถอดแบตเตอรีท่ีข่ัว้แบตเตอรี่
กอนชารจแบตเตอรี่

ขอควรใสใจ

ชารจไฟแบตเตอรีท่ีห่มดแลวโดยใช
ปลัก๊หรอืปลัก๊เสรมิ
ความชาํรดุเสยีหายของชดุ
อเิลก็ทรอนกิสรถจกัรยานยนต

ชารจไฟแบตเตอรีท่ีห่มดแลว
(แรงดนัไฟแบตเตอรีน่อยกวา
12 โวลต เมือ่เปดสวติชการจดุ
ระเบดิ ไฟเลีย้วและจอแสดงผล
มลัตฟิงกชัน่ยงัคงปดอยู) โดย
ตรงทีข่ัว้ของแบตเตอรีข่อง ที่
แยก เสมอ

ขอควรใสใจ

เครือ่งชารจแบตเตอรีท่ีไ่มเหมาะ
สมทีเ่ชือ่มตออยูทีเ่ตาเสยีบ
ความชาํรดุเสยีหายของ
เครือ่งชารจแบตเตอรีแ่ละชดุ
อเิลก็ทรอนกิสรถยนต

ควรใชเครือ่งชารจแบตเตอรี่
ทีเ่หมาะสมของ BMW เทา
นัน้ ตดิตอสอบถามเกีย่วกบั
เครือ่งชารจแบตเตอรีไ่ดทีศ่นูย
บรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad

ชารจแบตเตอรีท่ีร่บัการพวงตอ
อยูทีโ่ดยเชือ่มเขากบัเตาเสยีบ

ประกาศ

ชดุอเิลก็ทรอนกิสรถจกัรยานยนต
จะรบัรูหากชารจแบตเตอรีจ่นเตม็
ประจุ ในกรณนีีช้องตออปุกรณ
ไฟฟาจะปดการทาํงาน

ควรปฏบิตัติามขัน้ตอนการชารจ
แบตเตอรีอ่ยางเครงครดั
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ประกาศ

หากไมสามารถชารจแบตเตอรี่
ผานชองตออปุกรณไฟฟาได อาจ
เปนไปไดวาเครือ่งชารจแบตเตอรี่
ไมรองรบัระบบไฟฟาของรถ
จกัรยานยนต ในกรณนีีใ้หทานทาํ
การชารจแบตเตอรีโ่ดยตรงผาน
ทางขัว้แบตเตอรีท่ีแ่ยกออกจาก
ยานพาหนะ

ชารจแบตเตอรีท่ีใ่หพวงตออยู
ชารจโดยใชเครือ่งชารจ
แบตเตอรีท่ีเ่หมาะสม
ควรปฏบิตัติามขัน้ตอนการชารจ
แบตเตอรีอ่ยางเครงครดั
เมือ่ชารจแบตเตอรีเ่สรจ็แลว ให
ถอดขัว้สายหนบีแบตเตอรีอ่อก
จากแบตเตอรี่

ประกาศ

หากจอดรถจกัรยานยนตทิง้ไว
เปนระยะเวลานาน ควรหมัน่ชารจ
แบตเตอรีอ่ยางสมํา่เสมอ นอก
จากนีท้านควรศกึษาและทาํความ

เขาใจขัน้ตอนการชารจแบตเตอรี่
กอน และควรชารจแบตเตอรีใ่ห
เตม็กอนทีจ่ะนาํไปใชงานทกุครัง้

การถอดแบตเตอรี่

ปดสวติชกญุแจ
ถอดสกรู 1
ดงึตวัครอบแบตเตอรีด่านบน
บรเิวณตาํแหนง 2 มาทางดาน
หนาเลก็นอย
เพือ่ปองกนัไมใหตวัครอบ
แบตเตอรีแ่ละฐานรองชาํรดุเสยี
หาย ใหถอดตวัครอบแบตเตอรี่
บรเิวณตาํแหนง 3 ขึน้ทาง
ดานบน

ทีม่รีะบบสญัญาณกนัขโมย
(DWA)SA

หากจาํเปนใหปดสญัญาณกนั
ขโมย

ปลดสายแบตเตอรีข่ัว้ลบ 1 และ
คลายความดงึของยาง 2 ออก
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ดงึแผนยดึทีต่าํแหนง 1 ไปทาง
ดานนอกและนาํออกไปทาง
ดานบน
ยกแบตเตอรีข่ึน้เลก็นอยและ
เลือ่นออกจากแผงยดึ เพือ่ให
สามารถเขาถงึขัว้บวกได

ปลดสายแบตเตอรีข่ัว้บวก 1
และดงึแบตเตอรีอ่อก

การตดิตัง้แบตเตอรี่

ประกาศ

ตดิตัง้แบตเตอรี่ 12 โวลตผดิพลาด
หรอื มกีารสลบัขัว้ (เชน เมือ่ทาํ
การชวยเหลอืการสตารท) ซึง่อาจ
จะทาํใหฟวสสาํหรบัของตวัควบคมุ
ไดชารจเกดิไฟไหมได

ยดึสายแบตเตอรีข่ัว้บวก 1 ให
แนน
เลือ่นแบตเตอรีเ่ขาไปในแผงยดึ

ตดิตัง้แผงยดึเขากบัตวัยดึ 1
และจากนัน้ใหกดลงทีต่าํแหนง 2
ใตแบตเตอรี่
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ยดึสายแบตเตอรีข่ัว้ลบ 1 ให
แนน
ยดึแบตเตอรีด่วยปลอกยาง 2 ให
แนน

ใสตวัครอบแบตเตอรีใ่นตวัยดึ 1
และกดเขาไปในตวัยดึ 2

ตดิตัง้สกรู 1

การปรบัตัง้นาฬกิา ( 114)
ปรบัตัง้วนัที่ ( 113)

ฟวส

เปลีย่นฟวส

ปดสวติชกญุแจ
ถอดทีน่ัง่ดานคนขบั ( 99)
ถอดคอนเนค็เตอร 1

ขอควรใสใจ

การเชือ่มตอฟวสทีช่าํรดุ
ความเสีย่งจากการลดัวงจรและ
จากไฟไหม

หามเชือ่มตอฟวสทีช่าํรดุ
ใหเปลีย่นฟวสทีช่าํรดุเปนฟวสตวั
ใหม
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เปลีย่นฟวสทีช่าํรดุตามการ
กาํหนดคาตวัแปรของฟวส

ประกาศ

หากฟวสชาํรดุเสยีหายบอยครัง้
ควรนาํรถจกัรยานยนตของทาน
เขารบัการตรวจสอบระบบไฟฟา
ณ ศนูยบรกิารอยางเปนทางการ
ของ BMW Motorrad

ตดิตัง้คอนเนค็เตอร 1
การตดิตัง้เบาะนัง่ผูขบัขี่
( 100)

การกาํหนดคาตวัแปรของฟวส

1 10 A
แผงหนาปด
ระบบสญัญาณกนัขโมย
(DWA)
ตวัลอ็กชนวน
ปลัก๊การวเิคราะห

2 7.5 A
สวติชแผงควบคมุดานซาย
อปุกรณตรวจวดัแรงดนัลม
ยาง (RDC)

ฟวสสาํหรบัตวัควบคมุไดชารจ

1 50 A
ตวัควบคมุไดชารจ
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ปลัก๊การวเิคราะห

คลายปลัก๊การวเิคราะห

ขอควรระวงั

ขัน้ตอนการดาํเนนิการทีไ่มถกูตอง
ในขญะทีถ่อดปลัก๊การวเิคราะห
สาํหรบัการวเิคราะหออนบอรด
การทาํงานผดิพลาดของยาน
พาหนะ

ใหทาํการถอดปลัก๊การวเิคราะห
ในระหวางทีด่าํเนนิการ BMW
Service ออกไดเฉพาะโดยศนูย
บรกิารทีไ่ดรบัอนญุาตหรอื
บคุลากรทีไ่ดรบัมอบอาํนาจอืน่ๆ
เทานัน้
ปลอยใหทาํงานโดยบคุลากรทีไ่ด
รบัการฝกอบรมตามทีเ่กีย่วของ
ใหระวงัทีข่อกาํหนดของผูผลติ
รถจกัรยานยนต

การถอดตวัครอบแบตเตอรี่
( 199)

กดตะขอ 1 และดงึปลัก๊การวิ
เคราะห 2 ไปทางดานบน

กดตวัลอ็ค 3 บนทัง้สองดาน
คลายปลัก๊การวเิคราะห 2 ออก
จากแผงยดึ 4

อนิเตอรเฟสของระบบขอมลูและ
การวเิคราะหสามารถเสยีบเขา
กบัปลัก๊การวเิคราะห 2 ได

ยดึปลัก๊การวเิคราะหใหแนน
ถอดอนิเตอรเฟสสาํหรบัระบบ
ขอมลูและการวเิคราะห

เสยีบปลัก๊วเิคราะห 2 เขาไปใน
แผงยดึ 4
เขาลอ็คตวัลอ็ค 3 รวมไวทัง้สอง
ดาน
เสยีบแผงยดึ 4 เขาไวบนตวัรอง
รบั 1
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ใหสงัเกตวาตะขอ 5 เขาลอ็ค
แลว
การตดิตัง้ตวัครอบแบตเตอรี่
( 201)
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ขอมลูทัว่ไป

ขอควรระวงั

การใชผลติภณัฑอืน่ๆ
ความเสีย่งดานความปลอดภยั

BMW Motorrad ไมสามารถ
ตรวจสอบและทดสอบอะไหลที่
ไมใชอะไหลแทจาก BMW ไดวา
มคีวามเสีย่งดานความปลอดภยั
ในการใชงานหรอืไม ทางเราไม
สามารถรบัรองอะไหลดงักลาว
ได แมวาจะมเีอกสารยนืยนัจาก
หนวยงานในแตละประเทศก็
ตาม การทดสอบอะไหลเหลานี้
อาจไมตรงตามเงือ่นไขการทาํ
งานตางๆ ของรถจกัรยานยนต
BMW ดงันัน้ การทดสอบอะไหล
บางสวนจงึไมเพยีงพอ
โปรดใชอะไหลทีไ่ดรบัการอนมุตัิ
จาก BMW เทานัน้สาํหรบัรถ
จกัรยานยนตของทาน

ผลติภณัฑอปุกรณเสรมิตางๆผาน
การอนมุตันิีจ้ะผานการทดสอบ
อยางละเอยีดถีถ่วนจาก BMW

แลว ทัง้นีเ้พือ่ความปลอดภยัใน
การใชงาน BMW ไมรบัผดิชอบ
ผลติภณัฑอะไหลทีไ่มใชอะไหลแท
BMW จะไมรบัผดิชอบตอความ
เสยีหายใดๆทีอ่าจจะเกดิขึน้จาก
การใชอปุกรณหรอือะไหลทีไ่มได
รบัการอนมุตัจิากทางบรษิทั
หากทานดดัแปลงแกไขรถ
จกัรยานยนตของทาน ควรให
เปนไปตามขอบงัคบัตางๆ ทาง
กฎหมายดวย ควรปฏบิตัติาม
ระเบยีบการจราจรและขอบงัคบั
การออกใบอนญุาตขบัขีข่อง
ประเทศทีท่านขบัขีอ่ยางเครงครดั
ศนูยบรกิารอยางเปนทางการของ
BMW Motorrad ยนิดใีหขอมลูและ
คาํแนะนาํเกีย่วกบัผลติภณัฑอะไหล
แท อปุกรณเสรมิ และผลติภณัฑ
อืน่ๆของ BMW
ศกึษาขอมลูเพิม่เตมิเกีย่วกบั
อปุกรณเสรมิไดที:่
bmw-motorrad.com/
accessories

ชองตออปุกรณไฟฟา

จดุเชือ่มตอกบัอปุกรณไฟฟา

ทานสามารถใชงานอปุกรณ
ไฟฟาทีต่อเขากบัชองตออปุกรณ
ไฟฟาไดตอเมือ่เปดสวติชกญุแจ
เทานัน้

การเดนิสายไฟ
จาํเปนตองเดนิสายไฟทีต่อ
จากชองตออปุกรณไฟฟาไปยงั
อปุกรณตางๆ เพือ่ไมใหกดีขวาง
เปนอปุสรรคตอผูขบัขี่
การเดนิสายไฟตองไมทาํใหเปน
อปุสรรคตอมมุบงัคบัเลีย้ว
ระวงัไมใหสายคางตดิกบัสวนใด
ของรถ

การปดสวติชโดยอตัโนมตัิ
ชองตออปุกรณไฟฟาจะปดสวติช
โดยอตัโนมตัเิมือ่สตารทเครือ่ง
ยนต
ในการปดใชงานระบบไฟฟารถ
จกัรยานยนต ชองตออปุกรณ
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ไฟฟาจะปดใชงานภายใน 15
นาที หลงัจากปดสวติชกญุแจ
แลว ชดุอเิลก็ทรอนกิสรถ
จกัรยานยนตอาจตรวจไมพบ
อปุกรณเพิม่เตมิทีม่ปีรมิาณการ
ใชไฟฟาตํา่ ในกรณนีี้ ชองตอ
อปุกรณไฟฟาจะปดใชงานภาย
ในเวลาอนัรวดเรว็หลงัจากปด
สวติชกญุแจแลว
หากประจไุฟฟาในแบตเตอรีต่ํา่
ชองตออปุกรณไฟฟาจะปดใช
งานเพือ่รกัษาใหรถจกัรยานยนต
มกีาํลงัสตารท
หากใชประจไุฟฟาในแบตเตอรี่
เกนิกวาขดีกาํจดัสงูสดุทีก่าํหนด
ไวในขอมลูทางเทคนคิ ชองตอ
อปุกรณไฟฟาจะปดใชงาน

กลองสมัภาระ
การเปดกระเปาสมัภาระ

ทีม่กีลองสมัภาระอะลมูเินยีมSZ

บดิดอกกญุแจ 1 ทวนเขม็นาฬกิา

ประกาศ

สามารถเปดฝากลองเกบ็สมัภาระ
ไดทัง้จากดานซายและดานขวา

ดนัชองเสยีบกญุแจ 2 ไปทาง
ดานบนเพือ่ปลดกามลอ็ก 3
ดงึกามลอ็ก 3 ไปทางดานขาง
และเปดฝา

การปดกระเปาสมัภาระ
ทีม่กีลองสมัภาระอะลมูเินยีมSZ

ฝาครอบกลองเกบ็สมัภาระ
เกีย่วกามลอ็ก 1 เขาทีฝ่า
ดนัชองเสยีบกญุแจ 2 ไปทาง
ดานลาง พรอมตรวจดใูหแนใจ
วากามเกีย่วเขากบัฝาแลว
ลอ็กกญุแจไดโดยบดิดอก
กญุแจ 3 ตามเขม็นาฬกิาและดงึ
ออก

การถอดฝาครอบกลองเกบ็
สมัภาระ

ทีม่กีลองสมัภาระอะลมูเินยีมSZ

การเปดกระเปาสมัภาระ
( 207)

10
207

z อ
ุป

ก
รณ

์เส
ริม



ปลดสายยดึฝาครอบ 1
ฝาครอบกลองเกบ็สมัภาระ
เปดฝาครอบกลองเกบ็สมัภาระ
ดานทีส่อง
ถอดฝาครอบกลองเกบ็สมัภาระ

การตดิตัง้ฝาครอบกลองเกบ็
สมัภาระ

ทีม่กีลองสมัภาระอะลมูเินยีม SZ

วางฝาครอบกลองเกบ็สมัภาระ
บนกลองเกบ็สมัภาระ
ปดฝาครอบดานกลองเกบ็
สมัภาระดานทีห่นึง่

เปดฝาครอบกลองเกบ็สมัภาระ
ออก

ประกอบสายยดึฝาครอบ 1
ฝาครอบกลองเกบ็สมัภาระ
ปดฝาครอบกลองเกบ็สมัภาระ
ดานทีส่อง

การถอดกระเปาสมัภาระ
ทีม่กีลองสมัภาระอะลมูเินยีม SZ

บดิดอกกญุแจ 1 ทวนเขม็นาฬกิา
ดนัชองเสยีบกญุแจ 2 ไปทาง
ดานขางเพือ่ปลดกามลอ็ก 3
ดงึกามลอ็ก 3 ไปทางดานขาง
พรอมจบัยดึกลองเกบ็สมัภาระไว
ดงึกลองเกบ็สมัภาระไปทางดาน
หนาจนสดุและถอดออกทางดาน
ขาง

การตดิตัง้กระเปาสมัภาระ
ทีม่กีลองสมัภาระอะลมูเินยีม SZ
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ใสกลองเกบ็สมัภาระเขากบั
ตวัยดึกลองเกบ็สมัภาระและ
เลือ่นไปทางดานหลงั เพือ่ให
แผงยดึบรเิวณตวัยดึกลองเกบ็
สมัภาระ 1 และบรเิวณกลองเกบ็
สมัภาระ 2 เกีย่วเขาดวยกนั

ใสกามลอ็ก 1 ทีต่วัยดึกลองเกบ็
สมัภาระพรอมจบัยดึกลองเกบ็
สมัภาระไว
ดนัชองเสยีบกญุแจ 2 ไปทาง
ดานขาง พรอมตรวจดใูหแนใจ
วากามเกีย่วเขากบัตวัยดึแลว
บดิดอกกญุแจตามเขม็นาฬกิา
และดงึออก

ควรใชความเรว็ทีเ่หมาะสมกบั
นํา้หนกัทีบ่รรทกุ
ควรใชความเรว็ทีเ่หมาะสมกบั
นํา้หนกัทีบ่รรทกุ โดยดไูดจาก
ฉลากแนะนาํทีก่ลองเกบ็สมัภาระ
ไมตองหารหสัเปดกญุแจรถ
ยนตและกระเปาสมัภาระทีป่าย

ขอมลู กรณุาตดิตอศนูยบรกิาร
BMW Motorrad
คาตอไปนีม้ผีลตอรหสัเปดกญุแจที่
อธบิายในนี:้

ความเรว็สงูสดุสาํหรบั
การขบัขีพ่รอมกระเปา

สมัภาระอะลมูเินยีม

สงูสดุ 180 km/h

การโหลดเสรมิตอกระเปา
สมัภาระอะลมูเินยีม

สงูสดุ 10 kg
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กลองสมัภาระ
อเนกประสงคทายรถ
จกัรยานยนต (Topcase)
การเปดกลองเกบ็สมัภาระ
อเนกประสงคทายรถ
จกัรยานยนต (Topcase)

ทีม่ี Topcase แบบลมูเินยีม SZ

บดิดอกกญุแจ 1 ทวนเขม็นาฬกิา
ดนัชองเสยีบกญุแจ 2 ไปทาง
ดานบนเพือ่ปลดกามลอ็ก 3
ดงึกามลอ็ก 3 ไปทางดานหลงั
และเปดฝา

การปดกลองเกบ็สมัภาระ
อเนกประสงคทายรถ
จกัรยานยนต (Topcase)

ทีม่ี Topcase แบบลมูเินยีม SZ

ปดฝาครอบ Topcase
เกีย่วกามลอ็ก 1 เขาทีฝ่า
ดนัชองเสยีบกญุแจ 2 ไปทาง
ดานลาง พรอมตรวจดใูหแนใจ
วากามเกีย่วเขากบัฝาแลว
ลอ็กกญุแจไดโดยบดิดอก
กญุแจ 3 ตามเขม็นาฬกิาและดงึ
ออก

การถอดกลองเกบ็สมัภาระ
อเนกประสงคทายรถ
จกัรยานยนต (Topcase)

ทีม่ี Topcase แบบลมูเินยีม SZ

บดิดอกกญุแจ 1 ทวนเขม็นาฬกิา
ดนัชองเสยีบกญุแจ 2 ไปทาง
ดานลางเพือ่ปลดกามลอ็ก 3
ดงึกามลอ็ก 3 ไปทางดานหลงั
ดงึ Topcase ไปทางดานหลงั
และจากนัน้ใหยกออก
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การตดิตัง้กลองเกบ็สมัภาระ
อเนกประสงคทายรถ
จกัรยานยนต (Topcase)

ทีม่ี Topcase แบบลมูเินยีม SZ

ใส Topcase เขากบัตวัยดึ
Topcase และเลือ่นไปทางดาน
หนา เพือ่ใหแผงยดึ Topcase 1
และบรเิวณ Topcase 2 เกีย่ว
เขาดวยกนั

เกีย่วกามลอ็ก 1 เขาทีฝ่า
Topcase
ดนัชองเสยีบกญุแจ 2 ไปทาง
ดานบน พรอมตรวจดใูหแนใจวา
กามเกีย่วเขากบัสวนรองรบัแลว
ลอ็กกญุแจไดโดยบดิดอกกญุแจ
ตามเขม็นาฬกิาและดงึออก

ควรใชความเรว็ทีเ่หมาะสมกบั
นํา้หนกัทีบ่รรทกุ
ควรใชความเรว็ทีเ่หมาะสมกบั
นํา้หนกัทีบ่รรทกุ โดยดไูดจาก
ฉลากแนะนาํทีก่ลองเกบ็สมัภาระ
อเนกประสงคทายรถจกัรยานยนต
(Topcase)

ไมตองหารหสัเปดกญุแจรถยนต
และกระเปา Topcase ทีป่าย
ขอมลู กรณุาตดิตอศนูยบรกิาร
BMW Motorrad
คาตอไปนีม้ผีลตอรหสัเปดกญุแจที่
อธบิายในนี:้

ความเรว็สงูสดุสาํหรบั
การขบัขีพ่รอมกระเปา

Topcase อะลมูเินยีม

สงูสดุ 180 km/h

การโหลดเสรมิ
ของกระเปา Topcase

อะลมูเินยีม

สงูสดุ 5 kg

ระบบนาํทาง
ทีม่กีารเตรยีมการสาํหรบัระบบ
นาํทาง SA
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ตดิตัง้อปุกรณนาํทางใหแนน

ประกาศ

การเตรยีมระบบนาํทางเหมาะ
ตัง้แตรุน BMW Motorrad
Navigator IV

ประกาศ

ระบบฟวส Mount Cradle ไมมกีาร
ปองกนัการโจรกรรม
หลงัจากการขบัขีท่กุครัง้ ใหถอด
ระบบอปุกรณนาํทางออกจากรถ
จกัรยานยนตและเกบ็รกัษาไวในที่
ทีป่ลอดภยั

บดิกญุแจรถจกัรยานยนต 1
ทวนเขม็นาฬกิา
ดงึลอ็กเพือ่ความปลอดภยั 2 ไป
ทาง ซาย
กดตวัลอ็ก 3
Mount Cradle ลอ็กอยูและสาา
รถถอดฝาครอบ 4 ไดโดยหมนุ
ไปทางดานหนา

ตดิตัง้อปุกรณนาํทาง 1 โดยใส
สวนทายเขาไปกอน
จะมเีสยีงลอ็กดงัขึน้หากอปุกรณ
นาํทางลอ็กเขาทีแ่ลว
สอดลอ็กเพือ่ความปลอดภยั 2
จนสดุไปทาง ขวา
ตวัลอ็ก 3 เขาลอ็กแลว
บดิกญุแจรถจกัรยานยนต 4
ตามเขม็นาฬกิา
อปุกรณนาํทางลอ็กเขาทีแ่ลว
และไมสามารถดงึกญุแจรถ
จกัรยานยนตออกได
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การถอดอปุกรณนาํทางและใส
ฝาครอบ

ขอควรใสใจ

ฝุนและคราบสกปรกบนหนาสมัผสั
ของ Mount Cradle
ความชาํรดุเสยีหายของสวนที่
สมัผสั

หลงัจากการขบัขีท่กึครัง้ ควร
ปดคลมุรถจกัรยานยนตดวยผา
คลมุ

บดิกญุแจรถจกัรยานยนต 1
ทวนเขม็นาฬกิา
ดงึลอ็กเพือ่ความปลอดภยั 2 จน
สดุไปทาง ซาย

ปลดตวัลอ็ก 3 แลว
สอดตวัลอ็ก 3 จนสดุไปทาง
ซาย
อปุกรณนาํทาง 4 จะปลดออก
ถอดอปุกรณนาํทาง 4 โดยเอยีง
ลงดานลาง

ใสฝาครอบ 1 โดยใสสวนบนเขา
ไปกอน
จะมเีสยีงลอ็กดงัขึน้หากฝา
ครอบลอ็กเขาทีแ่ลว
สอดลอ็กเพือ่ความปลอดภยั 2
ไปทาง ขวา
บดิกญุแจรถจกัรยานยนต 3
ตามเขม็นาฬกิา
ฝาครอบ 1 เขาลอ็กแลว

การสัง่งานระบบนาํทาง

ประกาศ

คาํอธบิายดงัตอไปนีเ้ปนคาํ
อธบิายเกีย่วกบั BMW Motorrad
Navigator V และของ
BMW Motorrad Navigator VI
BMW Motorrad Navigator IV ไมมี
ฟงกชัน่ทัง้หมดทีอ่ธบิาย

ประกาศ

สามารถรองรบัไดเพยีงระบบการ
ตดิตอสือ่สาร BMW Motorrad
เสอรชัน่ลาสดุเทานัน้ อาจจาํเปน
ตองดาํเนนิการอพัเดทซอฟทแวร
สาํหรบัระบบการตดิตอสือ่สาร
BMW Motorrad ในกรณนีีใ้หทาน
ตดิตอศนูยบรกิารอยางเปนทาง
การของ BMW Motorrad

ถามกีารตดิตัง้ BMW Motorrad
Navigator อยู และโฟกสัการใช
งานไดถกูเปลีย่นไปยงั Navigator
( 109) จะสามารถทาํการใชงาน
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ในบางฟงกชัน่ของมนัไดจากแฮนด
โดยตรง

การสัง่งานระบบนาํทางจะถกู
ดาํเนนิการผานทางตวัควบคมุ
แบบมลัตฟิงกชัน่ 1 และปุมโยก
MENU 2

หมนุตวัควบคมุแบบมลัตฟิงกชัน่ 1
ขึน้และลง
ในดานเขม็ทศิและในดาน
Mediaplayer: ทาํการปรบัระดบั
เสยีงขึน้และลงผานทางระบบการ
ตดิตอสือ่สารของ BMW Motorrad
ทีเ่ชือ่มตออยูกบัBluetooth

ในเมนพูเิศษของ BMW: ใหทาํการ
เลอืกรายการเมนู

โยกตวัควบคมุแบบมลัตฟิงกชัน่ i 1
สัน้ ๆ ไปทางดานซายและดานขวา

เปลีย่นระหวางหนาหลกัของ
Navigator:

มมุมองแผนที่
เขม็ทศิ
Mediaplayer
BMW เมนพูเิศษ
หนารถจกัรยานยนตของฉนั

โยกมลัตคิอนโทรลเลอร 1 ไปทาง
ดานซายและดานขวายาว ๆ

เปดการทาํงานบางฟงกชัน่ที่
จอแสดงผล Navigator ฟงกชัน่จะ
ทาํเครือ่งหมายลกูศรขวาหรอืลกู
ศรซายภายในบรเิวณทีส่มัผสั

ฟงกชัน่นีจ้ะเริม่ทาํงานเมือ่
ยนืยนัการสัง่งานคางไวไป

ทางขวา

ฟงกชัน่นีจ้ะเริม่ทาํงานเมือ่
ยนืยนัการสัง่งานคางไวไป

ทางซาย

กดปุมโยก MENU 2 ไปทางดาน
ลาง
เปลีย่นโฟกสัการใชงานไปเปนมมุ
มอง Pure Ride

สามารถสัง่งานฟงกชัน่แตละฟงก
ชัน่ไดดงันี:้

มมุมองแผนที่

หมนุไปทางดานบน: ขยายสวน
ยอยของแผนที่ (Zoom in)
หมนุไปทางดานลาง: ซมูสวน
ยอยของแผนทีอ่อก (Zoom out)

หนาเขม็ทศิ
หมนุเพือ่เพิม่หรอืลดระดบัเสยีง
ผานการเชือ่มตอ Bluetooth
กบัระบบการตดิตอสือ่สารของ
BMW Motorrad
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BMW เมนพูเิศษ

พดู: ประกาศขอความนาํทางลา
สดุซํา้
ตาํแหนงโปรด: บนัทกึตาํแหนง
ปจจบุนัเปนรายการโปรด
กลบับาน: เริม่ระบบนาํทาง
เพือ่นาํทางไปยงัทีอ่ยูทีบ่าน
(หากเปนสเีทา แสดงวายงัไม
ไดกาํหนดทีอ่ยูทีบ่าน)
ปดเสยีง: ปดและเปดประกาศนาํ
ทางอตัโนมตัิ (ปด: ในจอแสดง
ผลบรรทดับนสดุจะมสีญัลกัษณ
รปูปากปรากฏอยู) สามารถ
ประกาศขอความนาํทางตอไป
ไดผาน "พดู" เสยีงอืน่ๆจะถกูปด
ไว
ปดจอแสดงผล: ปดจอแสดงผล
สายโทรออกไปยงัทีบ่าน
โทรออกไปยงัหมายเลขโทรศพัท
ทีบ่านทีบ่นัทกึไวในอปุกรณนาํ
ทาง (จะปรากฏขึน้เฉพาะเมือ่
ระบบมกีารตดิตอสือ่สารและ
เชือ่มตอโทรศพัทแลวเทานัน้)
การโอนสาย: เปดใชงานฟงกชัน่
การโอนสาย (จะแสดงผลเฉพาะ

เมือ่กาํลงันาํทางเสนทางปจจบุนั
อยูเทานัน้)
การขาม: จะขามจดุหมายปลาย
ทางตอไป (จะแสดงผลเฉพาะ
เมือ่เสนทางมจีดุหมายปลายทาง
ระหวางทาง)

รถจกัรยานยนตของฉนั
หมนุ: เปลีย่นแปลงจาํนวนของ
ขอมลู
โดยการสมัผสัชองขอมลูบนหนา
จอแสดงผล เมนสูาํหรบัการ
เลอืกขอมลูจะเปดออก
คาตวัเลอืกขึน้อยูกบัจาํนวนของ
อปุกรณเสรมิ

Mediaplayer
ยนืยนัการสัง่งานคางไวไปทาง
ซาย: กลบัไปยงัหวัขอกอนหนานี้
ยนืยนัการสัง่งานคางไวไปทาง
ซาย: ไปตอยงัหวัขอตอไป
หมนุเพือ่เพิม่หรอืลดระดบัเสยีง
ผานการเชือ่มตอ Bluetooth
กบัระบบการตดิตอสือ่สารของ
BMW Motorrad

ประกาศ

ฟงกชัน่ของ Mediaplayer ใชได
เฉพาะเมือ่ใชอปุกรณ Bluetooth
ตามมาตรฐานทีม่ี A2DP เชน
ระบบการตดิตอสือ่สารของ
BMW Motorrad

ไฟเตอืนและขอความแสดง
สถานะ

ไฟเตอืนและไฟแสดงสถานะของ
รถจกัรยานยนตจะเหน็ไดจาก
สญัลกัษณ 1 มมุมองแผนทีซ่าย
ดานบน
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ประกาศ

หากระบบเชือ่มตอกบัระบบการ
ตดิตอสือ่สาร BMW Motorrad จะ
มเีสยีงสญัญาณเตอืนดงัขึน้เมือ่มี
คาํเตอืน

หากมขีอความเตอืนหลายขอความ
จาํนวนขอความจะปรากฏขึน้ดาน
ลางสามเหลีย่มเตอืน
เมือ่สมัผสัสามเหลีย่มเตอืน
รายการขอความพรอมขอความ
เตอืนทัง้หมดจะเปดออก
หากเลอืกขอความหนึง่ขอความ
จะแสดงขอมลูเพิม่เตมิ

ประกาศ

อาจไมมขีอมลูโดยรายละเอยีด
สาํหรบัการคาํเตอืนทัง้หมด

ฟงกชัน่พเิศษ
เนือ่งจากมกีารตดิตัง้
BMW Motorrad Navigator จงึ
มกีารเบีย่งเบนในรายละเอยีด

บางอยางในคูมอืการใชงานของ
Navigator

ระบบเตอืนนํา้มนัเชือ้เพลงิสาํรอง
ไมมกีารตัง้คาสาํหรบัตวัวดัเชือ้
เพลงิ เพราะการเตอืนสาํรอง
จะถกูสงจากยานพาหนะไปยงัที่
Navigator หากมกีารรายงานขอ
ความปมนํา้มนัถดัไปจะปรากฏขึน้
เมือ่พมิพขอความ

การแสดงผลเวลาและวนัที่
การแสดงผลเวลาและวนัทีจ่ะ
ถกูสงจาก Navigatorไปยงัรถ
จกัรยานยนต สาํหรบัการรบัถาย
โอนของการแสดงผลเวลาในจอ
ภาพ TFT จะตองเปดใชงานใน
เมนู Settings System settings
Date and time เพิม่เตมิในฟงกชัน่
GPS synchronisation

การตัง้คาความปลอดภยั
สามารถปองกนั BMW Motorrad
Navigator V และ BMW Motorrad
Navigator VI ดวยรหสั PIN สีห่ลกั

เพือ่ปองกนัไมใหมกีารเขาใชงาน
โดยไมไดรบัอนญุาต (Garmin
Lock) สามารถใชงานฟงกชัน่นีไ้ด
หากมอีปุกรณนาํทางตดิตัง้ในรถ
จกัรยานยนต และเปดสวติชกญุแจ
ระบบจะถามทานวาตองการเพิม่
รถจกัรยานยนตนีเ้ขาไปในรายการ
รถจกัรยานยนตทีเ่ชือ่ถอืไดหรอื
ไม ใหทานยนืยนัคาํตอบดวย "ใช"
ซึง่Navigator จะบนัทกึหมายเลข
ยานพาหนะของยานพาหนะนี้
ระบบสามารถบนัทกึหมายเลข
ประจาํรถไดสงูสดุหาชดุหมายเลข
ถา Navigator เชือ่มตอโดยเปด
สวติชของการจดุระเบดิในเขาใน
ยานพาหนะนีแ้ลว ไมจาํเปนตอง
ปอน PIN อกีตอไป
ถาถอด Navigator ออกในขณะที่
อยูในสถานะเปดสวติชของยาน
พาหนะ ระบบจะรองขอรหสั PIN
ทัง้นีเ้พือ่ความปลอดภยั
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ความสวางของหนาจอแสดงผล
หากอปุกรณนาํทางยงัตดิตัง้อยู
ความสวางของหนาจอจะถกู
กาํหนดโดยรถจกัรยานยนต ไมจาํ
เปนในการปอนรหสัเอง
สามารถปดการทาํงานของการ
ตัง้คาโดยอตัโนมตัติามความตอง
การไดใน Navigator โดยการตัง้คา
จอแสดงผล

10
217

z อ
ุป

ก
รณ

์เส
ริม



10
218

z อ
ุป

ก
รณ

์เส
ริม



การดแูลรกัษา

ผลติภณัฑบาํรงุรกัษา . . . . . . . . . . . . . . . 220

การลางรถจกัรยานยนต . . . . . . . . . . . 220

การทาํความสะอาดอะไหลซึง่จาํเปน
ตองบาํรงุรกัษาเปนพเิศษ . . . . . . . . . . . 221

การดแูลรกัษาเคลอืบสี . . . . . . . . . . . . . 222

การดแูลรกัษารถจกัรยานยนต . . . . . 222

การดบัรถจกัรยานยนตเพือ่การเกบ็
รกัษา . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 222

การเริม่ใชงานรถจกัรยานยนต . . . . . 223

11
219

z ก
าร

ด
ูแ

ล
รัก

ษ
า



ผลติภณัฑบาํรงุรกัษา
BMW Motorrad ขอแนะนาํใหใช
ผลติภณัฑในการบาํรงุรกัษา ซึง่
จดัจาํหนายและหาซือ้ไดโดยศนูย
บรกิารของ BMW Motorrad BMW
Care Products ไดรบัการทดสอบ
ในหองปฏบิตักิารและทดสอบภาค
สนามแลว เราใชสวนผสมในการ
ดแูลรกัษาทีม่คีณุภาพดทีีส่ดุเพือ่
รกัษาคณุคาใหกบัรถจกัรยานยนต
ของทาน

ขอควรใสใจ

การใชทาํความสะอาดและ
ผลติภณัฑบาํรงุรกัษาทีไ่มเหมาะสม
ความชาํรดุเสยีหายของอปุกรณทัง้
หมดในรถจกัรยานยนต

ไมควรใชสารละลาย เชน ไนโต
รทนิเนอร นํา้ยาทาํความสะอาด
เครือ่งเยน็ นํา้มนัเชือ้เพลงิ ฯลฯ
หรอืสารทาํความสะอาดทีม่สีวน
ผสมของแอลกอฮอล

การลางรถจกัรยานยนต
BMW Motorrad ขอแนะนาํให
ทาํความสะอาดคราบแมลงและ
สิง่สกปรกทีเ่กาะตดิกบัอะไหลที่
เคลอืบสี กอนลางรถจกัรยานยนต
ของทานโดยใชผลติภณัฑกาํจดั
คราบแมลงของ BMW
เพือ่ปองกนัไมใหเกดิคราบบน
พืน้ผวิ ควรหลกีเลีย่งการลางรถ
จกัรยานยนตทนัทหีลงัจากทีร่ถ
สมัผสัแสงแดดจา
โดยเฉพาะอยางยิง่ในชวงฤดหูนาว
ควรหมัน่ลางทาํความสะอาดรถ
จกัรยานยนตบอยๆ
ลางทาํความสะอาดคราบเกลอืที่
โรยบนถนนเพือ่กนัลืน่ในชวงฤดู
หนาวออกจากรถจกัรยานยนต
ทนัทหีลงัการเดนิทาง โดยใชนํา้
เยน็

คาํเตอืน

จานเบรกและผาเบรกเปยกชืน้หลงั
ลางรถจกัรยานยนต หลงัการขบั
ขีบ่นถนนทีม่นีํา้ขงั หรอืในขณะ
ฝนตก

ประสทิธภิาพในการเบรกลด
ลง อาจมคีวามเสีย่งในการเกดิ
อบุตัเิหตุ

ควรเบรกลวงหนาเสมอ จน
กระทัง่ผาเบรกและจานเบรก
แหง

ขอควรใสใจ

การกดักรอนจะเพิม่มากขึน้เมือ่ใช
นํา้อุน
การเกดิสนมิ

ขจดัเกลอืโดยใชเฉพาะนํา้เยน็
เทานัน้

ขอควรใสใจ

ความชาํรดุเสยีหายเนือ่งจากแรง
ดนันํา้ของเครือ่งลางแรงดนัสงู
หรอืเครือ่งฉดีระบบไอนํา้
การเปนสนมิหรอืการลดัวงจร
ความชาํรดุเสยีหายทสีตกิเกอร ที่
ซลี ทีร่ะบบเบรกไฮดรอลคิ ทีร่ะบบ
ไฟฟา และบรเิวณทีน่ัง่
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ใชเครือ่งความกดดนัสงูหรอื
เครือ่งไอนํา้แรงดนัสงูดวยความ
ระมดัระวงั

ประกาศ

กลองเกบ็สมัภาระและ Topcase
ทาํผลติจากอลมูเินยีมไมมกีาร
เคลอืบพืน้ผวิ ในการรกัษาอปุกรณ
เหลานีใ้หดดูอียูเสมอควรดแูลดงันี:้
ลางทาํความสะอาดคราบเกลอื
และคราบการกดักรอนโดยใชนํา้
เยน็ออกจากรถจกัรยานยนตทนัที
หลงัการเดนิทาง

การทาํความสะอาดอะไหล
ซึง่จาํเปนตองบาํรงุรกัษา
เปนพเิศษ
พลาสตกิ

ขอควรใสใจ

การใชสารทาํความสะอาดทีไ่ม
เหมาะสม

ความชาํรดุเสยีหายของพืน้ผวิ
พลาสตกิ

หามใชแอลกอฮอล สารละลายที่
ใชหรอืมฤีทธิก์ดักรอนสาํหรบัชิน้
สวนพลาสตกิ
ไมใชฟองนํา้ทีห่ยาบ

แผงครอบตวัรถ
ทาํความสะอาดแผงปดเสาดวย
นํา้และนํา้ยาทาํความสะอาดของ
BMW Motorrad

กระจกกนัลมและเลนสไฟหนาทาํ
จากพลาสตกิ
เชด็คราบแมลงดวยฟองนํา้นุมและ
ลางออกดวยนํา้

ประกาศ

ทาํใหคราบสิง่สกปรกและแมลงนิม่
ลงโดยการคลมุดวยผาเปยกตรง
บรเิวณนัน้

ทาํความสะอาดโดยใชนํา้
สะอาดและฟองนํา้เทานัน้

ไมใชสารทาํความสะอาดทีม่ี
สวนผสมของสารเคมี

โครเมยีม
ทาํความสะอาดสวนทีเ่ปน
โครเมยีมอยางระมดัระวงัดวยนํา้
อยางเพยีงพอและชดุทาํความ
สะอาดรถจกัรยานยนต Care
Products ของ BMW Motorrad ซึง่
ในสวนนีโ้ดยเฉพาะอยางยิง่กบัผล
กระทบของเกลอืทีโ่รยบนถนน
ใหทานใชนํา้ยาขดัโลหะของ
BMW Motorrad เพือ่การดแูลเปน
พเิศษเพิม่เตมิ

หมอนํา้
ทาํความสะอาดหมอนํา้อยางสมํา่
เสมอเพือ่ปองกนัไมใหเครือ่งยนต
มคีวามรอนสงูเกนิไป เนือ่งจากมี
การระบายความรอนไมเพยีงพอ
ใชสายยางทีม่แีรงดนันํา้ตํา่ เชน
สายยางสาํหรบัใชงานในสวน

11
221

z ก
าร

ด
ูแ

ล
รัก

ษ
า



ขอควรใสใจ

การหกังอของครบีระบายความ
รอน
ความชาํรดุเสยีหายของครบี
ระบายความรอน

ในการทาํความสะอาดจะตอง
ระวงัไมใหครบีระบายความรอน
หกังอ

ยาง
บาํรงุรกัษาอะไหลทีท่าํดวยยาง
โดยใชนํา้หรอืผลติภณัฑดแูลรกัษา
ยางของ BMW

ขอควรใสใจ

การใชสเปรยซลิโิคนสาํหรบัการ
ดแูลรกัษาซลียาง
ความชาํรดุเสยีหายของซลียาง

ไมควรใชสเปรยซลิโิคนหรอืสาร
ทาํความสะอาดทีม่สีวนผสมของ
ซลิโิคน

การดแูลรกัษาเคลอืบสี
ปองกนัการลางรถเปนประจาํ โดย
เฉพาะถายานพาหนะของทานอยู
ในพืน้ทีท่ีม่สีิง่สกปรกในอากาศ
สงู หรอื อนัตรายจากมลพษิทาง
ธรรมชาติ เชน ยางตนไม หรอื ฝุน
ละอองเกสรทีเ่ปนจะสงผลกระทบ
ระยะยาวจากสารทีท่าํความเสยี
หายตอสไีด
ควรขจดัคราบสารทีม่ฤีทธิก์ดั
กรอนอยางรนุแรงออกทนัที มิ
ฉะนัน้อาจทาํใหสเีปลีย่นแปลงไป
หรอืสดีางได สารดงักลาวรวม
ไปถงึนํา้มนัเชือ้เพลงิ นํา้มนัหลอ
ลืน่ นํา้มนัเบรกทีร่ัว่ไหล และมลู
นก ตรงนีข้อแนะนาํใหใชนํา้ยาทาํ
ความสะอาดของ BMW Motorrad
และจากนัน้ใหใชขีผ้ึง้เคลอืบเงา
รถของ BMW Motorrad เพือ่การ
ปองกนัสี
สทีีไ่มสมํา่เสมอกนัจะสามารถ
มองเหน็ไดชดัเจนเปนพเิศษหลงั
จากทีล่างทาํความสะอาดแลว
สามารถจดัการไดโดยการเชด็
บรเิวณดงักลาวดวยเบนซนิทีใ่ชใน

การทาํความสะอาดหรอืเครือ่งดืม่
แอลกอฮอล โดยใชผาทีส่ะอาด
หรอืสาํลี BMW Motorrad ขอ
แนะนาํในการกาํจดัคราบยาง
มะตอยดวยตวักาํจดัยางมะตอย
ของ BMW จากนัน้ใหเคลอืบสทีบั
ลงไปทีจ่ดุดงักลาว

การดแูลรกัษารถ
จกัรยานยนต
ถาไมมนีํา้รอนออกจะตองทาํการ
ปกปองงานสใีนสวนนี้
BMW Motorrad ขอแนะนาํใหใช
ขีผ้ึง้เคลอืบเงารถ หรอื ขีผ้ึง้ทีม่ี
สวนผสมของไข Carnauba หรอื
ไขสงัเคราะห เพือ่การดแูลรกัษา
รถสขีอง BMW Motorrad

การดบัรถจกัรยานยนตเพือ่
การเกบ็รกัษา

ใหทาํความสะอาดรถ
จกัรยานยนต
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การเตมินํา้มนัรถจกัรยานยนตให
เตม็

การถอดแบตเตอรี่ ( 199)
ใหฉดีพนดวยนํา้มนัหลอลืน่ที่
เหมาะสมกบัมอืคลตัซและมอื
เบรก กบัจดุยดึขาตัง้ขางและขา
ตัง้คู

ปองกนัชองวางและชิน้สวน
อะไหลทีช่บุโครเมยีมดวยจาระบี
ทีป่ราศจากกรด (วาสลนี)

จอดรถจกัรยานยนตในหองที่
แหง โดยไมใหลอทัง้สองรบั
นํา้หนกั (แนะนาํใหใชชดุขาตัง้
ตรงกลางและชดุขาตัง้ดานขาง
ของ BMW Motorrad)

การเริม่ใชงานรถ
จกัรยานยนต

แยกการนาํมาเกบ็รกัษาไวภาย
นอกออกมา

ใหทาํความสะอาดรถ
จกัรยานยนต

การตดิตัง้แบตเตอรี่ ( 200)
ตรวจสอบตามรายการทีร่ะบเุอา
ไว ( 143)
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ความขดัของของการทาํงาน
เครือ่งยนตสตารทไมตดิ
สาเหตุ การแกไข

สัง่งานสวติชดบัเครือ่งยนตฉกุเฉนิ ปรบัตัง้คาสวติชดบัเครือ่งยนตฉกุเฉนิใหพรอมปฏบิตัิ
การ

พบัขาตัง้ดานขางและเขาเกยีร พบัเกบ็ชดุขาตัง้ดานขาง

เขาเกยีรและไมสัง่งานคลตัช เขาเกยีรวางหรอืสัง่งานคลตัช

ถงันํา้มนัเชือ้เพลงิวางเปลา ขัน้ตอนการเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิ ( 153)

แบตเตอรีค่ลายประจจุนหมด การชารจแบตเตอรีท่ีร่บัการพวงตออยู ( 198)

การปองกนัความรอนสงูเกนิสาํหรบัมอเตอรสตาร
ทถกูกระตุนการทาํงาน สามารถสัง่งานมอเตอร
สตารทไดภายในระยะเวลาทีถ่กูจาํกดัเทานัน้

ปลอยใหมอเตอรสตารทเยน็ลงประมาณ 1 นาที จน
กวาจะสามารถใชงานไดอกี
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ไมมกีารสรางการเชือ่มตอ Bluetooth

สาเหตุ การแกไข

ขัน้ตอนทีจ่าํเปนสาํหรบัการจบัคูไมไดถกูดาํเนนิการ ใหทานศกึษาขอมลูในคาํแนะนาํในการใชงานของ
ระบบการตดิตอสือ่สารทีเ่กีย่วกบัขัน้ตอนทีจ่าํเปน
สาํหรบัการจบัคู

ระบบการตดิตอสือ่สารจะไมถกูเชือ่มตอโดย
อตัโนมตัิ แมวาจะจบัคูกนัเปนทีเ่รยีบรอยแลวกต็าม

ปดสวติชระบบการตดิตอสือ่สารของหมวกกนันอ็ค
และเชือ่มตอใหมหลงัจากผานไปหนึง่ถงึสองนาที

ในหมวกกนันอ็คมอีปุกรณบลทูธูถกูบนัทกึไวมากมาย ลบการบนัทกึขอมลูการจบัคูทัง้หมดในหมวกกนันอ็ค
(ดทูีค่าํแนะนาํในการใชงานของระบบการตดิตอสือ่
สาร)

มยีานพาหนะคนัอืน่ทีม่อีปุกรณทีส่ามารถใชบลทูธูได
อยูใกล ๆ

หลกีเลยีงการจบัคูกบัยานพาหนะหลาย ๆ คนัใน
ขณะเดยีวกนั

การเชือ่มตอ Bluetooth ขดัของ

สาเหตุ การแกไข

การเชือ่มตอ Bluetooth เขากบัอปุกรณสดุทายแบบ
เคลือ่นทีจ่ะถกูยกเลกิ

ปดสวติชโหมดประหยดัพลงังาน

การเชือ่มตอ Bluetooth เขากบัหมวกกนันอ็คจะถกู
ยกเลกิ

ปดสวติชระบบการตดิตอสือ่สารของหมวกกนันอ็ค
และเชือ่มตอใหมหลงัจากผานไปหนึง่ถงึสองนาที

ไมสามารถตัง้คาระดบัเสยีงในหมวกกนันอ็คได ปดสวติชระบบการตดิตอสือ่สารของหมวกกนันอ็ค
และเชือ่มตอใหมหลงัจากผานไปหนึง่ถงึสองนาที
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สมดุโทรศพัทไมไดถกูแสดงผลในจอภาพ TFT

สาเหตุ การแกไข

สมดุโทรศพัทยงัไมไดถกูถายโอนไปทีย่านพาหนะ ในขณะทีท่าํการจบัคูอปุกรณสดุทายแบบเคลือ่นทีใ่ห
ยนืยนัการถายโอนของขอมลูโทรศพัท ( 125)

การแนะนาํเสนทางทีเ่ปดใชงานไมไดถกูแสดงผลในจอภาพ TFT

สาเหตุ การแกไข

ระบบนาํทางจาก BMW Motorrad Connected App
จะไมถกูโอน

บนอปุกรณสดุทายแบบเคลือ่นทีซ่ึง่ไดทาํการ
เชือ่มตอ จะมกีารเรยีกใช BMW Motorrad
Connected App กอนเริม่การเดนิทาง

การแนะนาํเสนทางไมสามารถเริม่ตนได จดัการใหแนใจวามกีารเชือ่มตอขอมลูของอปุกรณ
สดุทายแบบเคลือ่นทีแ่ละตรวจเชค็ขอมลูแผนทีบ่น
อปุกรณสดุทายแบบเคลือ่นที่
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สลกัเกลยีว
ลอหนา คา มผีล

สกรหูกเหลีย่มทีเ่พลาเสยีบ

M12 x 20 30 Nm

สลกัยดึหนบีสาํหรบัแกนเพลาลอในตะ
เกยีบโชคแบบยดืหดได

M8 x 35 19 Nm

ชดุกามปู (Calipers) ทีบ่รเิวณตะเกยีบ
กระบอกโชค

M10 x 65 38 Nm

เซน็เซอรความเรว็ลอตรงบรเิวณ
ตะเกยีบ

M6 x 16
บรรจอุยูภายในแคปซลูทีม่ขีนาดเลก็
มากหรอืกาวลอ็กสกรู อยางแนนตรง
กลาง

8 Nm
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ลอหลงั คา มผีล

ลอหลงัทีห่นาแปลนลอ

M10 x 1.25 x 40 ลาํดบัการขนั: ใหขนัผานบลอ็กกากบาท

60 Nm

กระจก คา มผีล

กระจกมองขาง (แหวนสกรลูอ็ก) กบั
ตวัปรบั

M10 x 1.25 เกลยีวซาย 22 Nm

อะแดป็เตอรทีบ่รเิวณแคลมปยดึ

M10 x 14 - 4.8 25 Nm

แฮนด คา มผีล

แคลมปยดึ (แคลมยดึแกนบงัคบัเลีย้ว)
ทีส่ะพานแขนโชค

M8 x 35 ลาํดบัการขนั: ผกูใหแนนบนบลอ็กไปในทศิทาง
ขบัขีด่านหนา

19 Nm
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นํา้มนัเชือ้เพลงิ

นํา้มนัเชือ้เพลงิทีแ่นะนาํใหใช ซเูปอรไรสารตะกัว่ (เอทานอลสงูสดุ 15 % E15)
95 ROZ/RON
90 AKI

คณุภาพของนํา้มนัเชือ้เพลงิทางเลอืก ไรสารตะกัว่แบบธรรมดา (มขีอจาํกดัเกีย่วกบัการใช
พลงังานและความสิน้เปลอืงนํา้มนัเชือ้เพลงิ) (เอทา
นอล E20/E22/E27 ตํา่สดุ 15 % สงูสดุ 30 %)
91 ROZ/RON
87 AKI

ปรมิาณนํา้มนัเชือ้เพลงิทีส่ามารถใชได ประมาณ 30 l

ปรมิาณนํา้มนัเชือ้เพลงิสาํรอง ประมาณ 4 l

มาตรฐานการปลอยไอเสยี EU4
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นํา้มนัเครือ่ง

ปรมิาณความจขุองนํา้มนัเครือ่งยนต สงูสดุ 4 l ซึง่มกีารเปลีย่นเครือ่งกรองใหม

ขอกาํหนด SAE 5W-40 API SL / JASO MA2 สารเตมิแตง
(เชน สารทีม่สีวนผสมของโมลบิดนีมั) ไมไดรบั
อนญุาต เนือ่งจากมฤีทธิก์ดักรอนเคลอืบอะไหล
เครือ่งยนต BMW Motorrad ขอแนะนาํใหใชนํา้มนั
BMW Motorrad ADVANTEC Ultimate

ปรมิาณการเตมินํา้มนัเครือ่งยนต สงูสดุ 0.8 l ความแตกตางระหวาง MIN และ MAX

BMW recommends

เครือ่งยนต

หมายเลขเครือ่งยนต หองเพลาขอเหวีย่งดานขวาลาง ภายใตมอเตอรสตา
รท

ชนดิของเครือ่งยนต A74B12M

ประเภทของเครือ่งยนต อากาศ / การหลอเยน็ดวยของเหลวเครือ่งยนต
บอ็กเซอรแบบสองสองจงัหวะและสีจ่งัหวะทีอ่ยู
เหนอืสองอยาง เพลาลกูเบีย้ว เพลาถวงดลุ ดวยการ
ทาํงานของเฟองหนาและตวัแปรการควบคมุแกนลกู
เบีย้วไอดี BMW ShiftCam
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ความจขุองกระบอกสบู 1254 cm3

ชองกระบอกสบู 102.5 mm

ความจขุองลกูสบู 76 mm

อตัราการบบีอดั 12.5:1

อตัรกาํลงั 100 kW ทีค่วามเรว็รอบเครือ่งยนต: 7750 min-1

ทีม่กีารลดกาํลงัไฟฟา SA 79 kW ทีค่วามเรว็รอบเครือ่งยนต: 7750 min-1

แรงบดิ 143 Nm ทีค่วามเรว็รอบเครือ่งยนต: 6250 min-1

ทีม่กีารลดกาํลงัไฟฟา SA 140 Nm ทีค่วามเรว็รอบเครือ่งยนต: 5000 min-1

ความเรว็สงูสดุ สงูสดุ 9000 min-1

ความเรว็รอบเดนิเบา 1050 min-1 เครือ่งยนต ณ อณุหภมูกิารทาํงาน
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คลทัช

ประเภทของคลตัช คลตัชเปยกแบบหลายแผน ปองกนัการกระโดด

ชดุเกยีร

ประเภทของเกยีร ชดุเกยีรระบบ 6 เกยีรแบบคลตัชฟนทีม่รีสูลกัรปูกน
หอย

อตัราทดเกยีร 1.000 (60:60 ฟนเฟอง) อตัราทดเกยีรไพรมารี่
1.650 (33:20 ฟนเฟอง) อตัราทดกระปกุเกยีรขาเขา
2.438 (39:16 ฟนเฟอง) เกยีร 1
1.714 (36:21 ฟนเฟอง) เกยีร 2
1.296 (35:27 ฟนเฟอง) เกยีร 3
1.059 (36:34 ฟนเฟอง) เกยีร 4
0.943 (33:35 ฟนเฟอง) เกยีร 5
0.848 (28:33 ฟนเฟอง) เกยีร 6
1.061 (35:33 ฟนเฟอง) อตัราทดกระปกุเกยีรขา
ออก
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ระบบขบัเคลือ่นลอหลงั

ประเภทของระบบขบัเคลือ่นลอหลงั เพลาขบัพรอมเฟองดอกจอก

ประเภทของระบบรองรบัดานหนา สวงิอารมแขนเดยีวแบบอลมูเินยีมหลอกบั
BMW Motorrad Paralever

อตัราทดเฟองบงัคบัเลีย้วของระบบขบัเคลือ่นลอ
หลงั

2.91 (32/11 ฟนเฟอง)

นํา้มนัเฟองขบัขัน้สดุทาย SAE 70W-80 / Hypoid Axle G3

โครงรถ

ประเภทของโครงรถ โครงทอเหลก็พรอมชดุอปุกรณ โครงทายทอเหลก็

ตาํแหนงของแผนปายระบปุระเภท เฟรมดานหนาซายทีล่กูปนหวัแกนบงัคบัเลีย้ว

ตาํแหนงของหมายเลขตวัถงัรถจกัรยานยนต โครงดานหนาขวาทีบ่รเิวณหวัแกนบงัคบัเลีย้ว
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แชสซี

ลอหนา

ประเภทของระบบรองรบัดานหนา BMW-Telelever สะพานขาโชคดานบน เชือ่มแบบ
เอยีง แขนเทรลลิง่ในเครือ่งยนตและกานโชคอพั อยู
กลางสปรงิสตรทั รองบนแขนเทรลลิง่และโครงขอบ

ประเภทของสปรงิลอหนา สปรงิสตรทัหลกัพรอมคอยลสปรงิ

ทีม่รีะบบ Dynamic ESASA สปรงิสตรทัหลกัพรอมคอยลสปรงิ และถงัพกันํา้
หลอเยน็ และความหนดืของโชคไฟฟาแบบปรบัแรง
ดงึแรงกดได

ระยะเคลือ่นทีส่ปรงิดานหนา 210 mm ทีล่อ

ลอหลงั

ประเภทของระบบรองรบัดานหนา สวงิอารมแขนเดยีวแบบอลมูเินยีมหลอกบั
BMW Motorrad Paralever

ประเภทของระบบรองรบัดานหลงั สปรงิสตรทัหลกัพรอมคอยลสปรงิ ความหนดืของ
โชคดงึและสปรงิ Preload แบบปรบัได

ทีม่รีะบบ Dynamic ESASA สปรงิสตรทัหลกัพรอมคอยลสปรงิ และถงัพกันํา้
หลอเยน็ และความหนดืของโชกไฟฟาแบบปรบัแรง
ดงึแรงกดได สปรงิ Preload ไฟฟาแบบปรบัได

ระยะเคลือ่นทีส่ปรงิทีล่อหลงั 220 mm
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เบรก

ลอหนา

ประเภทของสปรงิทีล่อหนา ดสิกเบรกไฮดรอลกิคูทีม่กีามปแูนวรศัมี 4 ลกูสบู
และดสิกเบรกลอยตวั

วสัดผุาเบรคดานหนา โลหะทีเ่ผาผนกึ

ความหนาของดสิกเบรกดานหนา ตํา่สดุ 4 mm ขดีจาํกดัการสกึหรอ

ระยะหลวมของตวัควบคมุเบรก (เบรกทีล่อหนา) 1.6...2.1 mm ทีบ่รเิวณลกูสบู

ลอหลงั

ประเภทของเบรกทีล่อหนา ดสิกเบรกไฮดรอลกิทีม่กีามปลูอยตวั 2 ลกูสบูและ
ดสิกเบรกตายตวั

วสัดผุาเบรคดานหลงั โลหะซนิเตอร

ความหนาของดสิกเบรกดานหลงั ตํา่สดุ 4.5 mm ขดีจาํกดัการสกึหรอ

ระยะหางในการงดัของคนัเบรกเทา 1...1.5 mm ระหวางเฟรมและคนัเบรกเทา
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ลอและยาง

แนะนาํการเลอืกคูยาง ทานจะไดรบัรายละเอยีดโดยรวมของการอนมุตัใิห
เปดใชงานไดของยางรถลาสดุจากศนูยบรกิารของ
BMW Motorrad ของทาน หรอืในอนิเตอรเนต็ภาย
ใต bmw-motorrad.com

ประเภทความเรว็ของยางลอหนา / หลงั V อยางนอยทีส่ดุตองจาํเปน: 240 km/h

ลอหนา

ประเภทของลอหนา ลอซีไ่ขว

ขนาดของกะทะลอหนา 3.0"x19"

ขนาดของยางดานหนา 120/70 - R19

ดชันบีงชีน้ํา้หนกับรรทกุของยางลอหนา ขัน้ตํา่ 60

โหลดลอหนาทีอ่นญุาต สงูสดุ 190 kg

ความไมสมดลุของลอหนาทีอ่นญุาต สงูสดุ 5 กรมั
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ลอหลงั

ประเภทของลอหลงั ลอซีไ่ขว

ขนาดของกะทะลอหลงั 4.50"x17"

ขนาดของยางดานหลงั 170/60 - R17

ดชันบีงชีน้ํา้หนกับรรทกุของยางลอหลงั ขัน้ตํา่ 72

โหลดลอหลงัทีอ่นญุาต สงูสดุ 320 kg

ความไมสมดลุของลอหลงัทีอ่นญุาต สงูสดุ 45 กรมั

แรงดนัลมยาง

แรงดนัลมยางดานหนา 2.5 bar ขณะทีย่างรถอยูในสภาวะเยน็ตวั

แรงดนัลมยางดานหลงั 2.9 bar ขณะทีย่างรถอยูในสภาวะเยน็ตวั
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ระบบไฟฟา

กระแสไฟฟาทีไ่หลผานชองตออปุกรณไฟฟา สงูสดุ 5 A จาํนวนชองตออปุกรณไฟฟาทัง้หมด

ทีย่ดึฟวส 1 10 A ชองเสยีบ 1: แผงหนาปด ระบบสญัญาณกนั
ขโมย (DWA) สวติชกญุแจ ปลัก๊วเิคราะห
7.5 A ชองเสยีบ 2: สวติชแผงหนาปดดานซาย
ระบบตรวจเชค็ความดนัลมยาง (RDC)

ทีย่ดึฟวส 50 A ฟวส 1: เรค็กเูลเตอรปรบัแรงดนัไฟฟา

แบตเตอรี่

ประเภทของแบตเตอรี่ แบตเตอรี่ AGM (แผนใยแกวดดูซบัสาร)

ทีม่แีบตเตอรีH่P SA แบตเตอรีล่เิธยีม-ไอออน

แรงดนัแบตเตอรี่ 12 V

ทีม่แีบตเตอรีH่P SA 12 V

ความจแุบตเตอรี่ 12 Ah

ทีม่แีบตเตอรีH่P SA 10 Ah

หวัเทยีน

ผูผลติหวัเทยีนและรุนของหวัเทยีน NGK LMAR8AI-10
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หลอดไฟ

หลอดไฟสาํหรบัไฟสงู ไฟ LED

หลอดไฟสาํหรบัไฟตํา่ ไฟ LED

หลอดไฟสาํหรบัไฟจอด ไฟ LED

หลอดไฟสาํหรบัไฟทายและไฟเบรก ไฟ LED

หลอดไฟสาํหรบัสญัญาณไฟเลีย้วดานหนา RY10W / 12 V / 10 W

ทีม่ไีฟเลีย้ว LED SA ไฟ LED

หลอดไฟสาํหรบัสญัญาณไฟเลีย้วดานหลงั RY10W / 12 V / 10 W

ทีม่ไีฟเลีย้ว LED SA ไฟ LED

ระบบสญัญาณกนัขโมย

เวลาเริม่ทาํงานขณะสตารทเครือ่งยนต ประมาณ 30 วนิาที

ระยะเวลาของสญัญาณเตอืน ประมาณ 26 วนิาที

ประเภทแบตเตอรี่ CR 123 A
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ขนาด

ความยาวของรถจกัรยานยนต 2270 mm เกีย่วกบัการปองกนัการกระเดน็

ความสงูของรถจกัรยานยนต 1460...1520 mm ผานทางกระจกบงัลมหนา ขณะมี
นํา้หนกับรรทกุเปลาตามมาตรฐาน DIN

ทีม่สีไตล High PerformanceSA 1450...1510 mm ผานทางกระจกบงัลมหนา ขณะมี
นํา้หนกับรรทกุเปลาตามมาตรฐาน DIN

ทีม่สีไตล High PerformanceSA

ทีม่แีพค็เกจทีน่ัง่ซอนทาย SA
1460...1520 mm ผานทางกระจกบงัลมหนา ขณะมี
นํา้หนกับรรทกุเปลาตามมาตรฐาน DIN

ทีม่กีารโหลดตํา่ SA 1415...1475 mm ผานทางกระจกบงัลมหนา ขณะมี
นํา้หนกับรรทกุเปลาตามมาตรฐาน DIN

ความกวางของรถจกัรยานยนต 952 mm ทีม่กีระจกเงา
980 mm พรอมถงุมอืปองกนั

ความสงูของเบาะนัง่สาํหรบัผูขบัขี่ 890...910 mm ไมมผีูขบัขี่ ขณะมนีํา้หนกับรรทกุ
เปลา

ทีม่สีไตล High PerformanceSA 880 mm ไมมผีูขบัขี่ ขณะมนีํา้หนกับรรทกุเปลาตาม
มาตรฐาน DIN

ทีม่สีไตล High PerformanceSA

ทีม่ทีีน่ัง่ยาวแบบ RallyeSZ
900 mm ไมมผีูขบัขี่ ขณะมนีํา้หนกับรรทกุเปลาตาม
มาตรฐาน DIN

ทีม่สีไตล High PerformanceSA

ทีม่แีพค็เกจทีน่ัง่ซอนทาย SA
890...910 mm ไมมผีูขบัขี่ ขณะมนีํา้หนกับรรทกุ
เปลาตามมาตรฐาน DIN
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ทีม่กีารโหลดตํา่ SA 840...860 mm ไมมผีูขบัขี่ ขณะมนีํา้หนกับรรทกุ
เปลาตามมาตรฐาน DIN

ทีม่กีารโหลดตํา่ SA

ทีม่ทีีน่ัง่ยาวสดีาํ SA
820...840 mm ไมมผีูขบัขี่ ขณะมนีํา้หนกับรรทกุ
เปลาตามมาตรฐาน DIN

ความยาวของอานเบาะนัง่สาํหรบัผูขบัขี่ 1950...1990 mm ไมมผีูขบัขี่ ขณะมนีํา้หนกับรรทกุ
เปลา

ทีม่สีไตล High PerformanceSA

ทีม่ทีีน่ัง่ยาวแบบตํา่ SZ
1920 mm ไมมผีูขบัขี่ ขณะมนีํา้หนกับรรทกุเปลา

ทีม่สีไตล High PerformanceSA

ทีม่ทีีน่ัง่ยาวแบบ RallyeSZ
1960 mm ไมมผีูขบัขี่ ขณะมนีํา้หนกับรรทกุเปลา

ทีม่สีไตล High PerformanceSA

ทีม่แีพค็เกจทีน่ัง่ซอนทาย SA
1950...1990 mm ไมมผีูขบัขี่ ขณะมนีํา้หนกับรรทกุ
เปลา

ทีม่กีารโหลดตํา่ SA 1850...1890 mm ไมมผีูขบัขี่ ขณะมนีํา้หนกับรรทกุ
เปลา

ทีม่กีารโหลดตํา่ SA

ทีม่ทีีน่ัง่ยาวสดีาํ SA
1810...1850 mm ไมมผีูขบัขี่ ขณะมนีํา้หนกับรรทกุ
เปลา
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นํา้หนกั

นํา้หนกัยานพาหนะเปลาๆ โดยไมมกีารโหลด 268 kg ขณะทีม่นีํา้หนกัเปลาตามมาตรฐาน DIN มี
ปรมิาณนํา้มนัเตมิถงัพรอมสาํหรบัการขบัขี่ 90 %
ไมมอีปุกรณเสรมิ

เกณฑนํา้หนกัรวมทีก่าํหนด 485 kg

นํา้หนกับรรทกุสงูสดุ 217 kg

สมรรถนะในการขบัขี่

ความเรว็สงูสดุ >200 km/h
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การบรกิาร

การบรกิาร BMW Motorrad . . . . . . . . 246

ประวตักิารใหบรกิารของ
BMW Motorrad . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 246

บรกิารเคลือ่นทีต่างๆของ
BMW Motorrad . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 247

งานซอมบาํรงุ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 247

การบรกิารของ BMW . . . . . . . . . . . . . . 247

ตารางการบาํรงุรกัษา. . . . . . . . . . . . . . 251

การยนืยนัการบาํรงุรกัษา . . . . . . . . . . 252

ยนืยนัการใหบรกิาร . . . . . . . . . . . . . . . . 266

13
245

z ก
าร

บ
ริก

าร



การบรกิาร
BMW Motorrad
เครอืขายตวัแทนจาํหนาย
BMW Motorrad กวา 100 ประเทศ
ทัว่โลกพรอมดแูลใหคาํปรกึษาแก
ทานและรถจกัรยานยนตของทาน
ศนูยบรกิารอยางเปนทางการจาก
BMW Motorrad ยนิดใีหบรกิาร
ขอมลูทางเทคนคิและความรูทาง
เทคนคิ เพือ่ทีท่านจะไดรบัคาํแนะ
นาํทีน่าเชือ่ถอื ในการบาํรงุรกัษา
และการซอมแซมจาก BMW
คนหาศนูยบรกิาร BMW Motorrad
เปนทางการทีใ่กลทานทีส่ดุไดที่
เวบ็ไซตของเรา:
bmwmotorrad.com

คาํเตอืน

การบาํรงุรกัษาและ REP ทีด่าํเนนิ
การอยางไมถกูตอง
มคีวามเสีย่งในการเกดิอบุตัเิหตุ
เนือ่งจากการชาํรดุเสยีหาย

BMW Motorrad แนะนาํให
ดาํเนนิการงานทีเ่หมาะสมกบัรถ

จกัรยานยนตในศนูยซอม แลวดี
ทีส่ดุจาก BMW Motorrad พา
รทเนอร

เพือ่ใหมัน่ไดใจวารถจกัรยานยนต
BMW ของทานอยูในสภาพทีด่ทีี่
สดุ BMW Motorrad ขอแนะนาํให
นาํรถจกัรยานยนตของทานเขารบั
การบาํรงุรกัษาตามกาํหนดอยาง
เครงครดั
พรอมขอรบัการยนืยนัจากทาง
ศนูยวาไดดาํเนนิการบาํรงุรกัษา
และการซอมแซมตามทีร่ะบไุวใน
บท "การบรกิาร" ในคูมอืฉบบันี้
อยางครบถวนแลว หลงัจากที่
สิน้สดุระยะเวลาการรบัประกนั
แลว ทานจะไดรบัสทิธิค์ุมครอง
ตามนโยบายการใหบรกิารก็
ตอเมือ่มหีลกัฐานยนืยนัวา รถ
จกัรยานยนตของทานไดเขารบั
บรกิารบาํรงุรกัษาอยางสมํา่เสมอ

ทานสามารถตดิตอสอบถามขอมลู
เพิม่เตมิเกีย่วกบัการบรกิารจาก
BMW ไดจากศนูยบรกิารอยางเปน
ทางการของ BMW Motorrad

ประวตักิารใหบรกิารของ
BMW Motorrad
การบนัทกึ
งานซอมบาํรงุทีด่าํเนนิการจะถกู
บนัทกึไวในหลกัฐานการบาํรงุ
รกัษา การบนัทกึตาง ๆ คอืเหมอืน
หนงัสอืคูมอืการเขารบับรกิารของ
การพสิจูนทีเ่กีย่วกบัการบาํรงุ
รกัษาอยางประจาํและสมํา่เสมอ
ถาเกดิการบนัทกึในสมดุบรกิาร
อเิลก็ทรอนกิสของยานพาหนะ
บรกิารทีเ่กีย่วของกบัขอมลูบน
ศนูยกลางของระบบ IT ของ
BMW AG München จะบนัทกึไว
ขอมลูทีบ่นัทกึในสมดุบรกิาร
อเิลก็ทรอนกิสจะสามารถดไูดโดย
เจาของรถคนใหมหลงัจากเปลีย่น
เจาของรถแลว ตวัแทนจาํหนาย
ของ BMW Motorrad หรอื ศนูย
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บรกิารทีเ่ชีย่วชาญสามารถดู
ขอมลูทีบ่นัทกึไดในสมดุบรกิาร
อเิลก็ทรอนกิส

การคดัคาน
เจาของรถสามารถทาํการคดั
คานทีต่วัแทนจาํหนายของ
BMW Motorrad หรอื ศนูยบรกิาร
ทีเ่ชีย่วชาญของการบนัทกึในสมดุ
บรกิารอเิลก็ทรอนกิสทีเ่กบ็ขอมลูที่
เกีย่วของของขอมลูในยานพาหนะ
และของการรบัสงขอมลูทีผู่ผลติ
รถยนตทีเ่กีย่วของในขณะทีเ่ปน
เจาของรถยนต จากนัน้จะไมมกีาร
บนัทกึในสมดุบรกิารอเิลก็ทรอนกิส
ของยานพาหนะ

บรกิารเคลือ่นทีต่างๆของ
BMW Motorrad
สาํหรบัรถจกัรยานยนต BMW คนั
ใหม ทานจะไดรบับรกิารเคลือ่นที่
ของ BMW Motorrad ในกรณทีีเ่กดิ
ความเสยีหาย เรายนิดใีหบรกิาร
ตางๆ (เชน บรกิารใหความชวย

เหลอืฉกุเฉนิบนทองถนน บรกิาร
ซอมแซม และบรกิารสงคนืรถ
จกัรยานยนตใหแกทาน)
ทานสามารถตดิตอสอบถามขอมลู
เพิม่เตมิเกีย่วกบับรกิารเคลือ่นทีไ่ด
ณ ศนูยบรกิารรถจกัรยานยนตบี
เอม็ดบัเบลิยอูยางเปนทางการของ
ทาน

งานซอมบาํรงุ

การตรวจเชค็กอนสงมอบ
BMW
ศนูยบรกิารรถจกัรยานยนตบเีอม็
ดบัเบลิยจูะดาํเนนิการตรวจเชค็
กอนสงรถจกัรยานยนตถงึมอืทาน

การตรวจเชค็หลงัระยะรนัอนิ
ของ BMW
ควรนาํรถจกัรยานยนตเขารบัการ
ตรวจเชค็ทีศ่นูยบรกิาร BMW
หลงัจากขบัขีเ่ปนระยะทาง 500
กโิลเมตรและ 1200 กโิลเมตรแรก

การบรกิารของ BMW
จะดาํเนนิการบรกิาร BMW ปละ
ครัง้ ซึง่ขอบเขตของการใหบรกิาร
อาจแตกตางกนัไป ขึน้อยูกบัอายุ
ของรถจกัรยานยนตและระยะทาง
ทีข่บัขี่ ศนูยบรกิารอยางเปนทาง
การ BMW Motorrad ของทานจะ
ยนืยนัการใหบรกิารออกไปและลง
รายการนดัหมายวนัทีส่าํหรบัการ
บรกิารครัง้ตอไป
หากมรีะยะทางมากภายในหนึง่
ป อาจจาํเปนตองเขารบับรกิาร
กอนกาํหนดทีน่ดัหมายไว สาํหรบั
กรณนีี้ จะระบรุะยะทางการขบัขี่
สงูสดุในขอมลูยนืยนัการใหบรกิาร
หากถงึระยะนีก้อนกาํหนดการให
บรกิารครัง้ตอไป
หนาจอบรกิารในจอภาพ TFT
จะแจงเตอืนทานประมาณ 1 เดอืน
หรอื 1000 กโิลเมตรลวงหนา กอน
จะถงึการนดัหมายการบรกิารที่
ใกลจะถงึ
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ศกึษาขอมลูเพิม่เตมิเกีย่วกบัการ
บรกิารไดที:่
bmw-motorrad.com/service

ขอบเขตของงานการซอมบาํรงุที่
จาํเปนตอรถสามารถหาไดในแผน
การดแูลรกัษา
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ตารางการบาํรงุรกัษา
1 การตรวจสภาพกอนสง

(รวมทัง้การเปลีย่นนํา้มนั)
ของBMW

2 การบรกิารมาตรฐานจาก
BMW

3 การเปลีย่นนํา้มนัในเครือ่ง
ยนตดวยตวักรอง

4 การเปลีย่นนํา้มนัหลอลืน่ใน
เฟองดอกจอกดานหลงั

5 การตรวจเชค็ระยะหางของ
วาลว

6 การเปลีย่นหวัเทยีนทกุตวั
7 การเปลีย่นสวนประกอบ

เครือ่งกรองอากาศ
8 ตรวจเชค็หรอืเปลีย่นสวน

ประกอบทีก่รองอากาศ
9 การเปลีย่นนํา้มนัเบรกของ

ระบบทัง้หมด
a ทกุปหรอืทกุ

10000 กโิลเมตร (ไมวาสิง่
ใดจะเกดิกอน)

b ทกุ ๆ 2 ป หรอืทกุ ๆ
20000 กม. (อะไรทีม่าถงึ
กอน)

c สาํหรบัการใชงานบนถนน
พืน้ขรขุระ ทกุปหรอืทกุๆ
10000 กโิลเมตร (แลวแตวา
อะไรเกดิกอน)

d ครัง้แรกหลงัครบหนึง่ป
หลงัจากนัน้ทกุสองป
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การยนืยนัการบาํรงุรกัษา

ของเขตการบรกิารมาตรฐานจาก BMW
มกีารระบกุจิกรรมมาตรฐานการบรกิารของ BMW ดงัตอไปนี้ ความเปนจรงิสาํหรบัขอบเขตของงานซอม
บาํรงุรถจกัรยานยนตของทานทีเ่กีย่วของอาจจะแตกตางกนัได

ทาํการทดสอบรถยนตดวยระบบการวเิคราะหของ BMW Motorrad
ตรวจสอบการมองเหน็ของระบบคลตัชไฮดรอลคิ
ตรวจสอบมมุมองของทอเบรก สายทอเบรกและจดุตอ
ตรวจเชค็ผาเบรกและจานเบรกดานหนา เพือ่หาการสกึหรอ
ตรวจเชค็ระดบันํา้มนัเบรกของเบรกหนา
ตรวจสอบผาเบรกและจานเบรกดานหลงั เพือ่หาการสกึหรอ
การตรวจสอบระดบันํา้มนัเบรกของเบรกลอหลงั
การตรวจสอบระดบันํา้หลอเยน็
ตรวจเชค็ชดุขาตัง้ดานขางถงึความงายของการเคลือ่นไหว
ตรวจเชค็ขาตัง้ถงึความงายของการเคลือ่นไหว
ทาํการตรวจสอบความดนัลมยางและความลกึของดอกยาง
ตรวจเชค็ความตงึของแรงตงึ หากจาํเปนขนัใหแนนขึน้
ทาํการตรวจสอบระบบไฟและระบบสญัญาณ
การทดสอบการทาํงานไมใหเครือ่งยนตสตารท
ทาํการตรวจสอบของการตรวจสอบขัน้สดุทายและหาความปลอดภยับนถนน
ตัง้คาวนัทีก่ารบรกิารและระยะทางทีเ่หลอืดวยระบบการวเิคราะหของ BMW Motorrad
ทาํการตรวจสอบระดบัการชารจของแบตเตอรี่
ยนืยนัการบรกิารของ BMW ในสิง่ตพีมิพบนบอรด
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การตรวจเชค็กอนการสง
มอบของ BMW
การดาํเนนิการ

เมือ่

แสตมป ลายเซน็

การตรวจเชค็หลงัระยะรนั
อนิของ BMW
การดาํเนนิการ

เมือ่
เปนกโิลเมตร

การบรกิารครัง้หนา
อยางชา
เมือ่
หรอื ถาถงึกอน
เปนกโิลเมตร

แสตมป ลายเซน็
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การบรกิารของ BMW
การดาํเนนิการ

เมือ่
เปนกโิลเมตร

การบรกิารครัง้หนา
อยางชา
เมือ่
หรอื ถาถงึกอน
เปนกโิลเมตร

แสตมป ลายเซน็

งานซอมแซมทีด่าํเนนิการไปแลว
ใช ไมมี

การบรกิารของ BMW

การเปลีย่นนํา้มนัในเครือ่งยนตพรอมกบั
ตวักรอง
การเปลีย่นนํา้มนัในเกยีรมมุดานหลงั
ตรวจเชค็ระยะหางวาลว
เปลีย่นหวัเทยีนทัง้หมด
เปลีย่นสวนประกอบทีก่รองอากาศ
ตรวจเชค็หรอืเปลีย่นสวนประกอบที่
กรอง อากาศ (สาํหรบัการซอมบาํรงุ)
เปลีย่นนํา้มนัเบรกในระบบทัง้หมด

หมายเหตุ
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การบรกิารของ BMW
การดาํเนนิการ

เมือ่
เปนกโิลเมตร

การบรกิารครัง้หนา
อยางชา
เมือ่
หรอื ถาถงึกอน
เปนกโิลเมตร

แสตมป ลายเซน็

งานซอมแซมทีด่าํเนนิการไปแลว
ใช ไมมี

การบรกิารของ BMW

การเปลีย่นนํา้มนัในเครือ่งยนตพรอมกบั
ตวักรอง
การเปลีย่นนํา้มนัในเกยีรมมุดานหลงั
ตรวจเชค็ระยะหางวาลว
เปลีย่นหวัเทยีนทัง้หมด
เปลีย่นสวนประกอบทีก่รองอากาศ
ตรวจเชค็หรอืเปลีย่นสวนประกอบที่
กรอง อากาศ (สาํหรบัการซอมบาํรงุ)
เปลีย่นนํา้มนัเบรกในระบบทัง้หมด

หมายเหตุ
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การบรกิารของ BMW
การดาํเนนิการ

เมือ่
เปนกโิลเมตร

การบรกิารครัง้หนา
อยางชา
เมือ่
หรอื ถาถงึกอน
เปนกโิลเมตร

แสตมป ลายเซน็

งานซอมแซมทีด่าํเนนิการไปแลว
ใช ไมมี

การบรกิารของ BMW

การเปลีย่นนํา้มนัในเครือ่งยนตพรอมกบั
ตวักรอง
การเปลีย่นนํา้มนัในเกยีรมมุดานหลงั
ตรวจเชค็ระยะหางวาลว
เปลีย่นหวัเทยีนทัง้หมด
เปลีย่นสวนประกอบทีก่รองอากาศ
ตรวจเชค็หรอืเปลีย่นสวนประกอบที่
กรอง อากาศ (สาํหรบัการซอมบาํรงุ)
เปลีย่นนํา้มนัเบรกในระบบทัง้หมด

หมายเหตุ
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การบรกิารของ BMW
การดาํเนนิการ

เมือ่
เปนกโิลเมตร

การบรกิารครัง้หนา
อยางชา
เมือ่
หรอื ถาถงึกอน
เปนกโิลเมตร

แสตมป ลายเซน็

งานซอมแซมทีด่าํเนนิการไปแลว
ใช ไมมี

การบรกิารของ BMW

การเปลีย่นนํา้มนัในเครือ่งยนตพรอมกบั
ตวักรอง
การเปลีย่นนํา้มนัในเกยีรมมุดานหลงั
ตรวจเชค็ระยะหางวาลว
เปลีย่นหวัเทยีนทัง้หมด
เปลีย่นสวนประกอบทีก่รองอากาศ
ตรวจเชค็หรอืเปลีย่นสวนประกอบที่
กรอง อากาศ (สาํหรบัการซอมบาํรงุ)
เปลีย่นนํา้มนัเบรกในระบบทัง้หมด

หมายเหตุ
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การบรกิารของ BMW
การดาํเนนิการ

เมือ่
เปนกโิลเมตร

การบรกิารครัง้หนา
อยางชา
เมือ่
หรอื ถาถงึกอน
เปนกโิลเมตร

แสตมป ลายเซน็

งานซอมแซมทีด่าํเนนิการไปแลว
ใช ไมมี

การบรกิารของ BMW

การเปลีย่นนํา้มนัในเครือ่งยนตพรอมกบั
ตวักรอง
การเปลีย่นนํา้มนัในเกยีรมมุดานหลงั
ตรวจเชค็ระยะหางวาลว
เปลีย่นหวัเทยีนทัง้หมด
เปลีย่นสวนประกอบทีก่รองอากาศ
ตรวจเชค็หรอืเปลีย่นสวนประกอบที่
กรอง อากาศ (สาํหรบัการซอมบาํรงุ)
เปลีย่นนํา้มนัเบรกในระบบทัง้หมด

หมายเหตุ
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การบรกิารของ BMW
การดาํเนนิการ

เมือ่
เปนกโิลเมตร

การบรกิารครัง้หนา
อยางชา
เมือ่
หรอื ถาถงึกอน
เปนกโิลเมตร

แสตมป ลายเซน็

งานซอมแซมทีด่าํเนนิการไปแลว
ใช ไมมี

การบรกิารของ BMW

การเปลีย่นนํา้มนัในเครือ่งยนตพรอมกบั
ตวักรอง
การเปลีย่นนํา้มนัในเกยีรมมุดานหลงั
ตรวจเชค็ระยะหางวาลว
เปลีย่นหวัเทยีนทัง้หมด
เปลีย่นสวนประกอบทีก่รองอากาศ
ตรวจเชค็หรอืเปลีย่นสวนประกอบที่
กรอง อากาศ (สาํหรบัการซอมบาํรงุ)
เปลีย่นนํา้มนัเบรกในระบบทัง้หมด

หมายเหตุ
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การบรกิารของ BMW
การดาํเนนิการ

เมือ่
เปนกโิลเมตร

การบรกิารครัง้หนา
อยางชา
เมือ่
หรอื ถาถงึกอน
เปนกโิลเมตร

แสตมป ลายเซน็

งานซอมแซมทีด่าํเนนิการไปแลว
ใช ไมมี

การบรกิารของ BMW

การเปลีย่นนํา้มนัในเครือ่งยนตพรอมกบั
ตวักรอง
การเปลีย่นนํา้มนัในเกยีรมมุดานหลงั
ตรวจเชค็ระยะหางวาลว
เปลีย่นหวัเทยีนทัง้หมด
เปลีย่นสวนประกอบทีก่รองอากาศ
ตรวจเชค็หรอืเปลีย่นสวนประกอบที่
กรอง อากาศ (สาํหรบัการซอมบาํรงุ)
เปลีย่นนํา้มนัเบรกในระบบทัง้หมด

หมายเหตุ
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การบรกิารของ BMW
การดาํเนนิการ

เมือ่
เปนกโิลเมตร

การบรกิารครัง้หนา
อยางชา
เมือ่
หรอื ถาถงึกอน
เปนกโิลเมตร

แสตมป ลายเซน็

งานซอมแซมทีด่าํเนนิการไปแลว
ใช ไมมี

การบรกิารของ BMW

การเปลีย่นนํา้มนัในเครือ่งยนตพรอมกบั
ตวักรอง
การเปลีย่นนํา้มนัในเกยีรมมุดานหลงั
ตรวจเชค็ระยะหางวาลว
เปลีย่นหวัเทยีนทัง้หมด
เปลีย่นสวนประกอบทีก่รองอากาศ
ตรวจเชค็หรอืเปลีย่นสวนประกอบที่
กรอง อากาศ (สาํหรบัการซอมบาํรงุ)
เปลีย่นนํา้มนัเบรกในระบบทัง้หมด

หมายเหตุ
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การบรกิารของ BMW
การดาํเนนิการ

เมือ่
เปนกโิลเมตร

การบรกิารครัง้หนา
อยางชา
เมือ่
หรอื ถาถงึกอน
เปนกโิลเมตร

แสตมป ลายเซน็

งานซอมแซมทีด่าํเนนิการไปแลว
ใช ไมมี

การบรกิารของ BMW

การเปลีย่นนํา้มนัในเครือ่งยนตพรอมกบั
ตวักรอง
การเปลีย่นนํา้มนัในเกยีรมมุดานหลงั
ตรวจเชค็ระยะหางวาลว
เปลีย่นหวัเทยีนทัง้หมด
เปลีย่นสวนประกอบทีก่รองอากาศ
ตรวจเชค็หรอืเปลีย่นสวนประกอบที่
กรอง อากาศ (สาํหรบัการซอมบาํรงุ)
เปลีย่นนํา้มนัเบรกในระบบทัง้หมด

หมายเหตุ
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การบรกิารของ BMW
การดาํเนนิการ

เมือ่
เปนกโิลเมตร

การบรกิารครัง้หนา
อยางชา
เมือ่
หรอื ถาถงึกอน
เปนกโิลเมตร

แสตมป ลายเซน็

งานซอมแซมทีด่าํเนนิการไปแลว
ใช ไมมี

การบรกิารของ BMW

การเปลีย่นนํา้มนัในเครือ่งยนตพรอมกบั
ตวักรอง
การเปลีย่นนํา้มนัในเกยีรมมุดานหลงั
ตรวจเชค็ระยะหางวาลว
เปลีย่นหวัเทยีนทัง้หมด
เปลีย่นสวนประกอบทีก่รองอากาศ
ตรวจเชค็หรอืเปลีย่นสวนประกอบที่
กรอง อากาศ (สาํหรบัการซอมบาํรงุ)
เปลีย่นนํา้มนัเบรกในระบบทัง้หมด

หมายเหตุ
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การบรกิารของ BMW
การดาํเนนิการ

เมือ่
เปนกโิลเมตร

การบรกิารครัง้หนา
อยางชา
เมือ่
หรอื ถาถงึกอน
เปนกโิลเมตร

แสตมป ลายเซน็

งานซอมแซมทีด่าํเนนิการไปแลว
ใช ไมมี

การบรกิารของ BMW

การเปลีย่นนํา้มนัในเครือ่งยนตพรอมกบั
ตวักรอง
การเปลีย่นนํา้มนัในเกยีรมมุดานหลงั
ตรวจเชค็ระยะหางวาลว
เปลีย่นหวัเทยีนทัง้หมด
เปลีย่นสวนประกอบทีก่รองอากาศ
ตรวจเชค็หรอืเปลีย่นสวนประกอบที่
กรอง อากาศ (สาํหรบัการซอมบาํรงุ)
เปลีย่นนํา้มนัเบรกในระบบทัง้หมด

หมายเหตุ
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การบรกิารของ BMW
การดาํเนนิการ

เมือ่
เปนกโิลเมตร

การบรกิารครัง้หนา
อยางชา
เมือ่
หรอื ถาถงึกอน
เปนกโิลเมตร

แสตมป ลายเซน็

งานซอมแซมทีด่าํเนนิการไปแลว
ใช ไมมี

การบรกิารของ BMW

การเปลีย่นนํา้มนัในเครือ่งยนตพรอมกบั
ตวักรอง
การเปลีย่นนํา้มนัในเกยีรมมุดานหลงั
ตรวจเชค็ระยะหางวาลว
เปลีย่นหวัเทยีนทัง้หมด
เปลีย่นสวนประกอบทีก่รองอากาศ
ตรวจเชค็หรอืเปลีย่นสวนประกอบที่
กรอง อากาศ (สาํหรบัการซอมบาํรงุ)
เปลีย่นนํา้มนัเบรกในระบบทัง้หมด

หมายเหตุ
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ยนืยนัการใหบรกิาร
ตารางชวยเปนหลกัฐานการบาํรงุรกัษาและงานซอมแซมรวมทัง้การตดิตัง้ชดุอปุกรณเสรมิและของการ
ดาํเนนิการโปรโมชัน่พเิศษ

งานซอมแซมทีด่าํเนนิการไปแลว เปนกโิลเมตร วนัที่
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งานซอมแซมทีด่าํเนนิการไปแลว เปนกโิลเมตร วนัที่ 13
267
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ภาคผนวก

ใบรบัรองระบบปองกนัการสตารท
เครือ่งยนตแบบอเิลก็ทรอนกิส . . . . . . 270

ใบรบัรองสาํหรบั Keyless Ride . . . . . 272

ใบรบัรองสาํหรบัระบบตรวจวดั
ความดนัลมยาง . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 274

ใบรบัรองสาํหรบัแผงหนาปด
TFT . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 275
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FCC Approval

Ring aerial in the 
ignition  switch

To verify the authorization 
of the ignition key, the 
electronic immobilizer 
exchanges information with 
the ignition key via the ring 
aerial.

This device complies with 
Part 15 of the FCC rules. 
Operation is subject to the 
following two conditions:
(1) This device may not    

cause harmful inter-
ference, and 

(2) this device must accept 
any interference 
received, including 
interference that may 
cause undesired 
operation. 

Any changes or modifi-
cations not expressly 

approved by the party 
responsible for compliance 
could void the user’s 
authority to operate the 
equipment. 



Approbation de 
la FCC

Antenne annulaire 
présente dans le 
commutateur d'allumage

Pour vérifier l'autorisation 
de la clé de contact, le 
système d'immobilisation 
électronique échange des 

informations avec la clé de 
contact via l'antenne 
annulaire.
Le présent dispositif est 
conforme à la partie 15 
des règles de la FCC. Son 
utilisation est soumise aux 
deux conditions suivantes :
(1) Le dispositif ne 

doit pas produire 
d'interférences 
nuisibles, et 

(2) le dispositif doit 
pouvoir accepter toutes 
les interférences 
extérieures, y compris 
celles qui pourraient 
provoquer une 
activation inopportune. 

Toute modification 
qui n'aurait pas été 

approuvée expressément 
par l'organisme responsa-
ble de l'homologation peut 
annuler l'autorisation 
accordée à l'utilisateur pour 
utiliser le dispositif. 



Certifications  
 
BMW Keyless Ride ID Device 
 

 
 
USA, Canada 
 

Product name: BMW Keyless Ride ID Device 
FCC ID: YGOHUF5750 
IC: 4008C-HUF5750 

  
 
 

Canada: 
Operation is subject to the following two 
conditions: 
(1) This device may not cause harmful interference, 
and 
(2) this device must accept any interference 
received, including interference that may cause 
undesired operation. 
 
USA: 
This device complies with Part 15 of the FCC rules. 
Operation is subject to the following two 
conditions: 
(1) This device may not cause harmful interference, 
and 
(2) this device must accept any interference 
received, including interference that may cause 
undesired operation. 
 

Any changes or modifications not expressly 
approved by the party responsible for 

compliance could void the user’s authority to 
operate the equipment.



Declaration Of Conformity  
 
We declare under our responsibility that the product 

BMW Keyless Ride ID Device (Model: HUF5750) 
camplies with the appropriate essential requirements of the article 3 of the R&TIE and the other relevant 
provisions, when used for its intended purpose. Applied Standards: 
 

1. Health and safety requirements contained in article 3 (1) a) 
• EN 60950-1:2006+A11:2009+A1:2010+A12:2011; Information technology equipment- Safety 

2. Protection requirements with respect to electromagnetic compatibility article 3 (1) b) 
• EN 301 489-1 (V1 .9.2, 09/2011 ), Electromagnetic compatibility and radio spectrum matters (ERM); 

Electromagnetic compatibility (EMC) standard for radio equipment and services;  
Part 1: Common technical requirements 

• EN 301 489-3 (V1.4.1, 08/2002) Electromagnetic compatibility and radio spectrum matters (ERM); 
Electromagnetic compatibility (EMC) standard for radio equipment and services; Part 3: Specific conditions for short 
range devices (SRD) operating on frequencies between 9 kHz and 40 GHz 

3. Means of the efficient use of the radio frequency spectrum article 3 (2) 
• EN 300 220-1 & -2 (V2.4.1, 05/2012), electromagnetic compatibility and radio spectrum matters (ERM); Short 

range devices (SRD); Radio equipment tobe used in the 25 MHz to 1000 MHz frequency range with power Ieveis 
ranging up to 500 mW;  
Part 1: Technical characteristics and test methods. 
Part 2: Harmonized EN covering essential requirements under article 3.2 ofthe R&TIE directive 

 

The product is Iabeted wilh the CE marking: 

Velbert, October 15th, 2013 

 

Benjamin A. Müller 
 

Product Development Systems 
Car Access and Immobilization – Electronics 
Huf Hülsbeck & Fürst GmbH & Co. KG 
Steeger Straße 17, D-42551 Velbert 

 



Certification Tire Pressure Control (TPC) 
 
 
 
 
 
This device complies with Part 15 of the FCC 
Rules and with Industry Canada license-exempt 
RSS standard(s). 
Operation is subject to the following two 
conditions:  
(1)  This device may not cause harmful 

interference, and  
(2)  This device must accept any interference 

received, including interference that may 
cause undesired operation. 

 

Le présent appareil est conforme aux CNR 
d'Industrie Canada applicables aux appareils 
radio exempts de licence. L'exploitation est 
autorisée aux deux conditions suivantes: 
(1)  l'appareil ne doit pas produire de brouillage, 

et 
(2)  l'utilisateur de l'appareil doit accepter tout 

brouillage radioélectrique subi, même si le 
brouillage est susceptible d'en 
compromettre le fonctionnement. 

WARNING: Changes or modifications not expressively approved by the party responsible for 
compliance could void the user's authority to operate the equipment. The term “IC:” before the radio 
certification number only signifies that Industry Canada technical specifications were met. 
 

 

FCC ID: MRXBC5A4 
IC: 2546A-BC5A4 

FCC ID: MRXBC54MA4 
IC: 2546A-BC54MA4 



Declaration of Conformity 

Radio equipment TFT instrument cluster 
 
For all Countries without EU 

Technical information 
BT operating frq. Range: 2402 – 2480 MHz 
BT version: 4.2 (no BTLE) 
BT output power: < 4 dBm 
WLAN operating frq. Range: 2412 – 2462 MHz 
WLAN standards: IEEE 802.11 b/g/n 
WLAN output power: < 20 dBm 

Manufacturer and Address 
Manufacturer:  
Robert Bosch Car Multimedia GmbH 
Adress: Robert Bosch Str. 200,  
31139 Hildesheim, GERMANY 
 
 
 
 
 

Turkey 
Robert Bosch Car Multimedia GmbH, ICC6.5in 
tipi telsiz sisteminin 2014/53/EU  
nolu yönetmeliğe uygun olduğunu beyan eder.  
AB Uygunluk Beyanı'nın tam metni, aşağıdaki 
internet adresinden görülebilir: http://cert.bosch-
carmultimedia.net 

Brazil 
Este equipamento opera em caráter secundário, 
isto é, não tem direito a proteção contra 
interferência prejudicial, mesmo de estações do 
mesmo tipo, e não pode causar interferência a 
sistemas operando em caráter primário. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Canada 
This device complies with Industry Canada’s 
licence-exempt RSSs and part 15 of the FCC 
Rules. Operation is subject to the following two 
conditions:  
(1) this device may not cause interference, and  
(2) this device must accept any interference, 
including interference that may cause undesired 
operation of the device.  
 
Changes or modifications not expressly approved 
by the party responsible for compliance could 
void the user's authority to operate the 
equipment. 
 
Le présent appareil est conforme aux CNR 
d'Industrie Canada applicables aux appareils radio 
exempts de licence. L'exploitation est autorisée 
aux deux conditions suivantes : (1) l'appareil ne 
doit pas produire de brouillage, et (2) l'appareil 
doit accepter tout brouillage radioélectrique subi, 
même si le brouillage est susceptible d'en 
compromettre le fonctionnement. 

Mexico 
La operación de este equipo está sujeta a las 
siguientes dos condiciones: 
(1) es posible que este equipo o dispositivo no 
cause interferencia perjudicial y 
(2) este equipo o dispositivo debe aceptar 
cualquier interferencia, incluyendo la que pueda 
causar su operación no deseada. 

Taiwan, Republic of 
根據 NCC 低功率電波輻射性電機管理辦法 規定: 
第十二條 
經型式認證合格之低功率射頻電機，非經許可，公

司、商號或使用者均不得擅自變更頻率、加大功率

或變更原設計之特性及功能。 
第十四條 
低功率射頻電機之使用不得影響飛航安全及干擾合

法通信；經發現有干擾現象時，應立即停用，並改

善至無干擾時方得繼續使用。 
前項合法通信， 

指依電信法規定作業之無線電通信。 
低功率射頻電機須忍受合法通信或工業、科學及醫

療用電波輻射性電機設備之干擾。 



Thailand 
เคร่ืองโทรคมนาคมและอุปกรณ์น้ี 
มีความสอดคลอ้งตามขอ้กาํหนดของ กทช. 
(This telecommunication equipments is in 
compliance with NTC requirements) 

United States (USA) 
This device complies with Industry Canada’s 
licence-exempt RSSs and part 15 of the FCC 
Rules. Operation is subject to the following two 
conditions:  
(1) this device may not cause interference, and  
(2) this device must accept any interference, 
including interference that may cause undesired 
operation of the device.  
 
Changes or modifications not expressly approved 
by the party responsible for compliance could 
void the user's authority to operate the 
equipment. 
 
 
 
 
 

Le présent appareil est conforme aux CNR 
d'Industrie Canada applicables aux appareils radio 
exempts de licence. L'exploitation est autorisée 
aux deux conditions suivantes : (1) l'appareil ne 
doit pas produire de brouillage, et (2) l'appareil 
doit accepter tout brouillage radioélectrique subi, 
même si le brouillage est susceptible d'en 
compromettre le fonctionnement. 
 



A
ABS

การสัง่งาน, 75
เทคโนโลยเีชงิลกึ, 160
ระบบการวเิคราะหดวยตวั
เอง, 144
สวนแสดงผล, 53
อปุกรณควบคมุ, 23

ASC
การสัง่งาน, 77
จอแสดงผล, 54
เทคโนโลยเีชงิลกึ, 164
ระบบการวเิคราะหดวยตวั
เอง, 145
อปุกรณควบคมุ, 23

D
DESA

การสัง่งาน, 80
อปุกรณควบคมุ, 23

DTC
การปดใชงาน, 79
การเปดใชงาน, 80
การสัง่งาน, 79
เทคโนโลยเีชงิลกึ, 164

ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน
ระบบ , 55
ระบบการวเิคราะหดวยตวั
เอง, 146

H
Hill Start Control, 90, 173

การเปดสวติชและการปด
สวติช, 91
การสัง่งาน, 91
เทคโนโลยเีชงิลกึ, 173
ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน, 58
ไมสามารถกระตุนการทาํงาน
ได, 58

Hill Start Control Pro
การปรบัตัง้, 93
การสัง่งาน, 92
เทคโนโลยเีชงิลกึ, 173

K
Keyless Ride

การปลดลอ็กฝาเกลยีวปดชอง
เตมินํา้มนัเชือ้เพลงิ, 154, 155
การปดสวติชกญุแจ, 66
การเปดสวติชกญุแจ, 65
จอแสดงผลการเตอืน, 42, 43

แบตเตอรีก่ญุแจรโีมทคลาย
ประจจุนหมดแลวหรอืกญุแจ
รโีมทสญูหาย, 67
ระบบปองกนัการสตารทเครือ่ง
แบบอเิลก็ทรอนกิส EWS, 66
ลอ็กแกนบงัคบัเลีย้ว, 64

P
Pairing, 116
Pre-Ride-Check, 144
Pure Ride

ภาพรวม, 29

R
RDC

จอแสดงผลการเตอืน, 49
เทคโนโลยเีชงิลกึ, 170
ปายสตกิเกอรตดิกะทะลอ, 187

เ
เขม็วดัความเรว็, 26
เครือ่งกรองอากาศ

การเปลีย่นสวนประกอบ, 192
ตาํแหนงในรถจกัรยานยนต, 21
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เครือ่งยนต
การสตารท, 143
ขอมลูทางเทคนคิ, 232
จอแสดงผลการเตอืนสาํหรบั
ระบบอเิลก็ทรอนกิสควบคมุ
เครือ่งยนต, 47
ไฟเตอืนสาํหรบัชดุควบคมุเครือ่ง
ยนต, 47

เบรก
ABS Pro ขึน้อยูกบัโหมดขบั
ขี,่ 151
Dynamic Brake Control ขึน้อยู
กบัโหมดขบัขี,่ 151
การตรวจสอบการทาํงาน, 180
การปรบัตัง้กานมอืบบี
คลตัช, 131
ขอมลูทางเทคนคิ, 237
คาํแนะนาํเพือ่ความ
ปลอดภยั, 150
ปรบัคนัเบรกเทา, 133
ระบบ ABS Pro ในเชงิลกึ, 162

เบาะ
ตาํแหนงปรบัความสงู, 22

เบาะนัง่
การถอดและการตดิตัง้, 98
การปรบัตัง้ระดบัความสงูของ
เบาะนัง่, 99
การลอ็ก, 19

เมนู
เรยีกใช, 108

แ
แกนบงัคบัเลีย้ว

การปรบัตัง้, 136
การลอ็ก, 62

แชสซี
ขอมลูทางเทคนคิ, 236

แตร, 23
แถบสถานะขอมลูคนขบั

การปรบัตัง้, 110, 111
แทนยกลอหนา

การตดิตัง้, 177
แบตเตอรี่

การตดิตัง้, 200
การถอด, 199
ขอแนะนาํในการบาํรงุ
รกัษา, 197
ขอมลูทางเทคนคิ, 240

ชารจแบตเตอรีท่ีร่บัการพวงตอ
อยู, 198
ชารจแบตเตอรีท่ีใ่หพวงตอ
อยู, 199
ไฟเตอืนสาํหรบัแรงดนัไฟฟาของ
รถจกัรยานยนต, 43, 44

แผงหนาปด
เซน็เซอรแสงในบรเิวณโดย
รอบ, 26
ภาพรวม, 26

แผนปายระบปุระเภท
ตาํแหนงทีร่ถจกัรยานยนต, 21

แรงดนัไฟฟาของรถจกัรยานยนต
จอแสดงผลการเตอืน, 43, 44

แรงบดิ, 229
แสงนาํทาง, 62, 72

โ
โครงรถ

ขอมลูทางเทคนคิ, 235
โทรศพัท

การสัง่งาน, 125
โฟกสัการใชงาน

สบัเปลีย่น, 109
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โหมดในการขบัขี่
การปรบัตัง้, 83
เทคโนโลยเีชงิลกึ, 166
ปรบัตัง้คาโหมดในการขบั
ขีP่RO, 86
อปุกรณควบคมุ, 25

ไ
ไฟกะพรบิฉกุเฉนิ

การสัง่งาน, 74
อปุกรณควบคมุ, 23, 25

ไฟขบัขีต่อนกลางวนั
ไฟขบัขีต่อนกลางวนัแบบ
ธรรมดา, 73
ไฟขบัขีต่อนกลางวนัแบบ
อตัโนมตั,ิ 74

ไฟจอด, 72
ไฟเตอืนตางๆ, 26

ภาพรวม, 28
ไฟเลีย้ว

การสัง่งาน, 75
อปุกรณควบคมุ, 23
อปุกรณควบคมุดานขวา, 25

ไฟสองสวาง
การใชงานไฟหนาเสรมิ, 72
การใชงานสญัญาณไฟ
กะพรบิ, 71
การสัง่งานไฟสงู, 71
ไฟขบัขีต่อนกลางวนัแบบ
ธรรมดา, 73
ไฟขบัขีต่อนกลางวนัแบบ
อตัโนมตั,ิ 74
ไฟจอด, 71, 72
ไฟสงู, 71
แสงนาํทาง, 72
อปุกรณควบคมุ, 23

ไฟแสดงสถานะ, 26
ภาพรวม, 28

ไฟหนา
ระยะของไฟหนา, 129

ก
กระจก

การปรบัตัง้, 128
การปรบัตัง้กระจก, 128
การปรบัตัง้กานยดึกระจก, 129

กระบงัลมหนา
การปรบัตัง้, 130
สวนประกอบสาํหรบัปรบั, 21

กระเปาสมัภาระ
การสัง่งาน, 207

กลองเกบ็สมัภาระอเนกประสงค
ทายรถจกัรยานยนต (Topcase)
การสัง่งาน, 210

การจอด, 151
การดแูลรกัษา

โครเมยีม, 221
การตรวจสอบควบคมุ

กลองการโตตอบ, 32
จอแสดงผล, 32

การเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิ, 153
คณุภาพของนํา้มนัเชือ้
เพลงิ, 152
ทีม่ี Keyless Ride, 154, 155

การบรกิาร, 246
ประวตักิารใหบรกิาร, 246

การบาํรงุรกัษา
ตารางการบาํรงุรกัษา, 251

การยนืยนัการบาํรงุรกัษา, 252
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การระบเุครือ่งหมายจราจร
การเปดหรอืปดสวติช, 112

การสตารท, 143
อปุกรณควบคมุ, 25

การโหลดตํา่
ขอจาํกดั, 140

กญุแจ, 62, 64
กญุแจมาสเตอร

เปลีย่นแบตเตอรี,่ 67

ข
ขอมลูทางเทคนคิ

ขนาด, 242
ขอมลูทัว่ไป, 7
คลทัช, 234
เครือ่งยนต, 232
โครงรถ, 235
ชดุเกยีร, 234
แชสซ,ี 236
นํา้มนัเครือ่ง, 232
นํา้มนัเชือ้เพลงิ, 231
นํา้หนกั, 244
เบรก, 237
แบตเตอรี,่ 240

มาตรฐาน, 7
ระบบขบัเคลือ่นลอหลงั, 235
ระบบไฟฟา, 240
ระบบสญัญาณกนัขโมย, 241
ลอและยาง, 238
สมรรถนะในการขบัขี,่ 244
หลอดไฟ, 241
หวัเทยีน, 240

ค
คลตัช

การตรวจสอบการทาํงาน, 184
การปรบัตัง้กานมอืบบี
คลตัช, 130
ขอมลูทางเทคนคิ, 234

ความขดัของของการทาํงาน, 226
ความตงึของสปรงิ (Preload)

การปรบัตัง้, 136
สวนประกอบสาํหรบัปรบัดาน
หลงั, 21

ความพรอมในการขบัขีบ่นเสนทาง
วบิาก, 147

ความหนดืของโชค
สวนประกอบสาํหรบัปรบัดาน
หลงั, 19

คนัเกยีร
การปรบัตัง้, 134

คา
จอแสดงผล, 32

คาํแนะนาํเพือ่ความปลอดภยั
การขบัขี,่ 140
เกีย่วกบัการเบรก, 150

คูมอืการใชงาน
ตาํแหนงทีร่ถจกัรยานยนต, 22

จ
จอภาพ TFT, 26

การเลอืกจอแสดงผล, 105
การสัง่งาน, 108, 109, 110
ภาพรวม, 29, 31
อปุกรณควบคมุ, 23

จอแสดงผลการเตอืนตางๆ
ABS, 53
ASC, 54
DTC, 55
Hill Start Control, 58
RDC, 49
ชดุควบคมุเครือ่งยนต, 47
ชดุอเิลก็ทรอนกิสควบคมุเครือ่ง
ยนต, 47
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นํา้มนัเชือ้เพลงิสาํรอง, 57
ไมไดทาํการเรยีนรูเกยีร, 58
ยานพาหนะของฉนั, 119
ระดบันํา้มนัเครือ่งยนต, 46
ระบบสญัญาณกนัขโมย, 45
แรงดนัไฟฟาของรถ
จกัรยานยนต, 43, 44
สญัญาณเตอืนอณุหภมูภิาย
นอก, 42
หนาจอแสดงผล, 32
หลอดไฟชาํรดุ, 44
อณุหภมูขิองนํา้หลอเยน็, 46

จอแสดงผลความเรว็รอบ
เครือ่ง, 26
จอแสดงผลความเรว็รอบ
เครือ่ง, 112

ช
ชองตออปุกรณไฟฟา

ขอแนะนาํในการใชงาน, 206
ตาํแหนงทีร่ถจกัรยานยนต, 21

ชดุเกยีร
ขอมลูทางเทคนคิ, 234

ชดุเครือ่งมอืประจาํรถ
ตาํแหนงทีร่ถจกัรยานยนต, 22

น
นาฬกิา

การปรบัตัง้, 114
นํา้มนัเครือ่งยนต

การตรวจสอบระดบัการ
เตมิ, 178
การตรวจสอบระดบันํา้มนั
แบบอเิลก็ทรอนคิส, 46
การเตมิ, 179
ขอมลูทางเทคนคิ, 232
ชองเปดทีเ่ตมินํา้มนั, 21
ตวัแสดงระดบัการเตมิ, 21
ไฟเตอืนสาํหรบัระดบันํา้มนั
เครือ่ง, 46

นํา้มนัเชือ้เพลงิ
การเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิ, 153
ขอมลูทางเทคนคิ, 231
คณุภาพของนํา้มนัเชือ้
เพลงิ, 152
ชองเปดทีเ่ตมินํา้มนั, 19
เตมินํา้มนัดวย Keyless
Ride, 154, 155

นํา้มนัเชือ้เพลงิสาํรอง
จอแสดงผลการเตอืน, 57
ชวง, 113

นํา้มนัเบรก
การตรวจสอบระดบัการเตมิทีล่อ
หลงั, 183
การตรวจสอบระดบัทีล่อ
หนา, 182
ถงัเกบ็ดานหนา, 21
ถงัเกบ็ดานหลงั, 21

นํา้หนกั
ขอมลูทางเทคนคิ, 244
ตารางนํา้หนกับรรทกุ, 22

นํา้หลอเยน็
การตรวจสอบระดบัการ
เตมิ, 184
การเตมิ, 185
จอแสดงผลการเตอืนสาํหรบั
ภาวะอณุหภมูสิงูเกนิกวา
ปกต,ิ 46

บ
บรกิารเคลือ่นทีต่างๆ, 247
บลทูธู, 115

คูอปุกรณ, 116
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ป
ปลัก๊การวเิคราะห

คลาย, 203
ยดึใหแนน, 203

ปลัก๊เขารหสั
การตดิตัง้, 87

ปุมควบคมุความรอนทีม่อืจบั
การสัง่งาน, 96
อปุกรณควบคมุ, 25

ผ
ผาเบรก

การตรวจสอบทีล่อหนา, 180
การตรวจสอบทีล่อหลงั, 181
ระยะรนัอนิ, 147

ฟ
ฟวส

การเปลีย่น, 201

ภ
ภาพลกัษณโดยรวม

จอภาพ TFT, 29, 31
ชดุสวติชดานขวา, 25
ชดุสวติชดานซาย, 23
ดานขวาของตวัรถ, 21
ดานซายของตวัรถ, 19

ใตเบาะ, 22
แผงหนาปด, 26
ไฟแสดงสถานะและไฟเตอืน, 28
ยานพาหนะของฉนั, 119

ภาพลกัษณโดยรวมของจอแสดง
ผลการเตอืนตางๆ, 35

ม
มติิ

ขอมลูทางเทคนคิ, 242

ย
ยางรถ

การตรวจสอบความลกึของดอก
ยาง, 186
การตรวจสอบแรงดนัลม
ยาง, 185
ขอมลูทางเทคนคิ, 238
ความเรว็สงูสดุ, 141
ตารางแรงดนัลมยาง, 22
ระยะรนัอนิ, 147
แรงดนัทีเ่ตมิ, 239

ร
รถจกัรยานยนต

การจอด, 151
การดบัเพือ่การเกบ็รกัษา, 222

การดแูลรกัษา, 219
การทาํความสะอาด, 219
การยดึ, 157
การเริม่ใชงาน, 223

ระบบขบัเคลือ่นลอหลงั
ขอมลูทางเทคนคิ, 235

ระบบควบคมุการทรงตวั
ASC, 163, 164
DTC, 164

ระบบควบคมุความเรว็คงทีใ่นการ
ขบัขี่
การสัง่งาน, 88

ระบบควบคมุเบรกแบบ
ไดนามกิ, 169
เทคโนโลยเีชงิลกึ, 169

ระบบชวยเปลีย่นเกยีร
การขบัขี,่ 148
เทคโนโลยเีชงิลกึ, 171
ไมไดทาํการเรยีนรูเกยีร, 58

ระบบชวยเหลอืการสตารท, 196
ระบบนาํทาง

การสัง่งาน, 122
ระบบปองกนัการสตารทเครือ่ง

แบบอเิลก็ทรอนกิส
กญุแจสาํรอง, 63, 66
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ระบบไฟฟา
ขอมลูทางเทคนคิ, 240

ระบบสญัญาณกนัขโมย
การสัง่งาน, 93
ขอมลูทางเทคนคิ, 241
จอแสดงผลการเตอืน, 45
ไฟแสดงสถานะ, 26

ระยะการบาํรงุรกัษา, 247
ระยะรนัอนิ, 147
รายการตรวจสอบ, 143

ล
ลอ

การตรวจสอบกระทะลอ, 186
การตรวจสอบกะทะลอ, 186
การตรวจสอบซีล่อ, 186
การตดิตัง้ลอหนา, 189
การตดิตัง้ลอหลงั, 192
การถอดลอหนา, 187
การเปลีย่นแปลงขนาด, 186
ขอมลูทางเทคนคิ, 238

ส
สภาวะในปจจบุนั, 8

สมรรถนะในการขบัขี่
ขอมลูทางเทคนคิ, 244

สลกัเกลยีว, 229
สวติช

การแนะนาํเปลีย่นเกยีรขึน้, 113
สวติชกญุแจ

การปดใชงาน, 63
การเปดใชงาน, 62

สวติชดบัเครือ่งยนตฉกุเฉนิ, 25
การสัง่งาน, 68

สวติชแผงควบคมุ
ภาพรวมดานขวา, 25
ภาพรวมดานซาย, 23

สญัญาณเรยีกฉกุเฉนิ
การสัง่งาน, 69
ภาษา, 69
แมนนวล, 69
หมายเหต,ุ 13
อยางอตัโนมตัเิมือ่เกดิการลมลง
เลก็นอย, 70
อยางอตัโนมตัเิมือ่เกดิการลมลง
อยางรนุแรง, 71

สมัภาระ
ขอแนะนาํในการบรรทกุ, 140

สือ่
การสัง่งาน, 124

ห
หนาจอแสดงการเขารบั

บรกิาร, 59
หมายเลขตวัถงัรถจกัรยานยนต

ตาํแหนงทีร่ถจกัรยานยนต, 21
หลอดไฟ

การเปลีย่นไฟหนาเสรมิ
LED, 196
การเปลีย่นไฟหลงั, 196
ขอมลูทางเทคนคิ, 241
จอแสดงผลการเตอืนสาํหรบั
หลอดไฟชาํรดุ, 44
เปลีย่นสปอตไลท LED, 196
ไฟเลีย้ว, 194

หวัเทยีน
ขอมลูทางเทคนคิ, 240

อ
ออนบอรดคอมพวิเตอร, 97
อกัษรยอและสญัลกัษณ, 6
อณุหภมูโิดยรอบ

สญัญาณเตอืนอณุหภมูภิาย
นอก, 42
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อณุหภมูภิายนอก
จอแสดงผล, 42

อปุกรณ, 7
อปุกรณตรวจวดัแรงดนัลมยาง

RDC
จอแสดงผล, 48

อปุกรณเสรมิ
ขอมลูทัว่ไป, 206
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คาํอธบิาย และภาพประกอบอาจ
จะไมตรงกบัรถจกัรยานยนต
ของทาน ทัง้นีข้ึน้อยูกบัอปุกรณ
เสรมิตางๆทีต่ดิตัง้ในตวัรถและรุน
ประเทศทีแ่ตกตางกนัไป ดวยเหตนุี้
จงึไมสามารถดาํเนนิการเรยีกรอง
ใดๆ เพิม่เตมิได
ขอมลูเกีย่วกบัขนาด นํา้หนกั อตัรา
การความสิน้เปลอืง และกาํลงัสงู
สดุอาจมคีวามคลาดเคลือ่นไดตาม
ทีก่ลาวขางตน
สงวนสทิธิใ์นการเปลีย่นแปลง
โครงสราง อปุกรณตกแตง และ
อปุกรณเสรมิ
ผดิ ตก ยกเวน

© 2018 Bayerische Motoren
Werke Aktiengesellschaft
80788 มวินคิ ประเทศเยอรมนี
หามทาํซํา้หรอืตดัตอเนือ้หากอน
ไดรบัอนญุาตอยางเปนทางการ
จากฝายบรกิารหลงัการขาย
BMW Motorrad

คูมอืแนะนาํวธิกีารใชงานตนฉบบั
จดัพมิพในประเทศเยอรมนี



ขอมลูทีส่าํคญัเกีย่วกบัการเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิ:

นํา้มนัเชือ้เพลงิ

นํา้มนัเชือ้เพลงิทีแ่นะนาํใหใช ซเูปอรไรสารตะกัว่ (เอทานอลสงูสดุ 15 %, E15)
95 ROZ/RON
90 AKI

คณุภาพของนํา้มนัเชือ้เพลงิทางเลอืก ไรสารตะกัว่แบบธรรมดา (มขีอจาํกดัเกีย่วกบัการใชพลงังาน
และความสิน้เปลอืงนํา้มนัเชือ้เพลงิ) (เอทานอล E20/E22/
E27 ตํา่สดุ 15 % สงูสดุ 30 %)
91 ROZ/RON
87 AKI

ปรมิาณนํา้มนัเชือ้เพลงิทีส่ามารถใชได ประมาณ 30 l

ปรมิาณนํา้มนัเชือ้เพลงิสาํรอง ประมาณ 4 l

แรงดนัลมยาง

แรงดนัลมยางดานหนา 2.5 bar, ขณะทีย่างรถอยูในสภาวะเยน็ตวั

แรงดนัลมยางดานหลงั 2.9 bar, ขณะทีย่างรถอยูในสภาวะเยน็ตวั

สามารถหาขอมลูเกีย่วกบัรถยนตเพิม่เตมิไดที:่ bmwmotorrad.com

BMW recommends

เลขทีส่ัง่ซือ้: 01 40 9 899 689
06.2018, ฉบบัตพีมิพที่ 1, 11

*01409899689*
*01409899689*
*01409899689*
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